Aféra Rolls-Roycel1946-1947

Uvod

Koncem Fijna 1950, po kobercovém bombardovani a uspé&€sné americké protiofenzivé, lezela
velka ¢ast Severni Koreje v troskach, jeji hlavni mésto padlo, Kim Ir-sen a jeho vlada uprchli
na sever a jihokorejsky diktator | Seung- man si s radosti mnul ruce a predstavoval si sam
sebe v Cele sjednocené Koreje.

Ale 1. listopadu 1950 se situace na Korejském poloostrové dramaticky zménila - letka
americkych Mustangu ( P-51 Mustang) byla napadena dosud neznamymi stihaCkami, které se
neCekané objevily z Cinské strany...

Severoamericky P-51 Mustang je jednim z nejvyznamnéjSich letadel vyvinutych béhem druhé svétové valky a v povédomi vefejnosti se zapsal
jako stihacka, ktera chranila spojenecké bombardéry nad Némeckem a Japonskem béhem druhé svétové valky. Na rozdil od novéjSich
proudovych stiha¢ek byl Mustang odolngjsi vii¢i podminkam improvizovanych letist typickych pro Koreu.

Tyto stihaCky se Sipovymi kfidly, profezavajici chladny podzimni vzduch na korejském nebi,
poskytly letectvu OSN velmi nepfijemné prekvapeni - MiGy-15, které byly v danou chvili ve
vzduchu leps$i nez cokoli jiného, dokazaly stoupat vzhuru pfed spojeneckymi letouny Lockheed
P-80 a Gloster Meteor, jako by staly na misté. Pouze okamzité nasazeni tfi letek
nejmodernéjSich stihatek USAF, F-86 Sabre, dokazalo obnovit rovnovahu ve vzduchu, kde po
dal8i dva roky valky americké Sabre a sovétské MiGy-15 bojovaly v takzvané ,Aleji MiGU (Mig
Alley)" vysoko nad hranici tvofenou fekou Jalu.



Na obrazku vievo: Lockheed P-80, prvni americky proudovy stihac, sehral rozhodu1|0| roI| na fronté na zacatku korejske vaIky (1950- 1953)
jako uto€ny a stihaci letoun, nez byl pfekonan sovétskym MiGem-15.

Na obrazku vpravo : Gloster Meteor slouzil béhem korejské valky pfedevsim u 77. peruté Kralovského australského letectva, zpo€atku jako
stihag, ale rychle presel k roli uto€ného letounu poté, co byl, stejné jako Lockheed P-80, v leteckych soubojich pfekonan rychlejSim
sovétskym MiGem-15.

Tento letoun zpusobil béhem korejské valky chaos a ve vzdusnych soubojich soupefil pouze s
americkym Sabre. MiG-15 byl skute¢né vyrazné lepsi nez tehdejsi hlavni britsky stiha¢
Gloster Meteor a Britové byli nuceni zahanbené koupit F-86 Sabre od svého amerického
spojence, aby se Kralovskeé letectvo mohlo alespor néjak postavit Sovétskému svazu v
pfipadé vypuknuti valky v Evropé.

F-86 Sabre byl prvni americky proudovy stiha¢ se Sipovym kfidlem. Konstruktéfi Sabre, stejné jako MiG- 15, pouzili ukofisténé némecké
vypocty, které ukazaly, Zze Sipova kFidla zpomaluji Gc€inky stladitelnosti vzduchu, ke kterym dochazi pfi vysokych podzvukovych rychlostech.
To znamena, Ze Sipova kridla dokazi na rozdil od podobnych letadel s rovnymi kFidly obejit vinovou krizi (rdzovou vinu), ktera nevyhnutelné
nastava, kdyz se letadlo blizi rychlosti zvuku. Sabre se zucastnily boju proti MiGim-15 béhem korejské valky a vétsinu svych boju
absolvovaly z letecké zakladny Kimpo pobliz Soulu.

A pokud jde o vzdusné boje korejské valky v 50. letech 20. stoleti, je tfeba si vZdy uvédomit,
Ze uspéch sovétského MiGu-15 byl zplsoben kombinaci nové technologie Sipového kfidla s
plné vyvinutym, ale v té dobé stale zdaleka ne Spickovym, proudovym motorem vyvinutym z
britského Rolls-Royce Nene.

MiG-15 na obloze nad Koreou. MiG-15 znamenal zlom v korejské valce. Kdyz se na obloze nad Koreou ob.jevil kohcem roku 1950, rychle

prokazal svou pfevahu nad prvnimi letouny OSN, coz vedlo k ukonéeni bombardovani za denniho svétla a pfekotnému nasazeni letount F-
86 Sabre.



BritSti pozorovatelé Kralovského letectva (RAF), ktefi sledovaliletecké bitvy, museli pfihlizet
s jistou zavisti, protoze nejenze neméli letadlo schopné konkurovat sovétskym MiGUm (az
do roku 1953), ale samotné motory stihaCek byly nelicencovanymikopiemi konstrukci Rolls-
Royce .
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Jak informoval americky ¢asopis Air & Space Forces , sovétsky stihaci letoun MiG-15 nad Koreou dokéazal to, co se o néco dfive
nepodafilo némeckym stihackam Messerschmitt a Focke-Wulf: vytlacil americké bombardéry ze vzdusného prostoru. S pfichodem
letount MiG nad Severni Koreou mohly ,superpevnosti' B-29 provadét bojové lety pouze v noci.

Zaslepena pratelskosti, ke svym stale spojencum v protihitlerovské koalici, labouristicka viada
Clementa Attleeho, podle jednoho €lena britského parlamentu,

prodal britsky klenot, v podobé tryskoveho motoru, nepratelské mocnosti,
C¢imz ohrozil bezpecnost Britanie a celeho Zapadu.

Ajak se pravi, cesta do pekel je dlazdéna dobrymi umysly. Zapad musel za tyto velmi dobré
umysly zaplatit o ¢tyfi roky pozdéji na nebi nad Koreou...

Sovétsky MiG-15 a americky F-86 Sabre byly nakorejské obloze vyrovnanymi soupefi: MiG-15 prekonaval F-86 Sabre ve stoupani a
letu ve vysokych vyskach, zatimco F-86 Sabre Sabre prekonaval MiG-15 v manévrovani v nizkych vyskach. To vedlo k legendarnim
leteckym bitvam v ,Aleji MiGU", kde zkuSeni sovétsti, ¢insti a piloti OSN testovali technologii Sipovych kfidel. Ve vzduchu se letadla
UNC tésila vzdus$né prevaze jizné od linie mezi Pchjongjangem a Wonsanem, ale severné od této linie hlidalo oblohu 12 plukd MiGUa-
15, tedy pfiblizné 350 stihacek, pilotovanych sovétskymi, €inskymi nebo severokorejskymi piloty.

Abychom pochopili cely tento pfibéh a pokusili se pochopit motivy britské labouristické viady,
odehravajici se na pozadi teprve zacinajiciho ochlazovani vztahi mezi Sovétskym svazem a
zapadnimi mocnostmi - vCerejSimi spojenci - vratme se trochu zpét v Case...

Retrospektiva

V zavére€nych fazich druhé svétové valky zacaly proudové motory postupné nahrazovat
pistové motory jako pohonné jednotky. Zatimco némecka Luftwaffe a Royal Air Force jiz
zavedly své proudové stihacky do bojoveé sluzby a americké letectvo se k tomu jiz chystalo,
Soveétsky svaz dosud nevyvinul vhodny proudovy motor.



Poznamka : Viyvoj proudovych motorti v SSSR zacal témér sou¢asné s britskym inZenyrem
Frankem Whittleym (1907-71996), ktery zacal realizovat svuj napad na novy motor. V SSSR
navrhl koncept prvniho domaciho reaktivniho motoru v roce 1937 sovétsky konstrukter A. M.
Lyulka (1908- 1994) a do /éta 1941 byl pripraven experimentalni motor s nazvem RD-1. Poté,
co Némecko napadlo SSSR, vSak byly prace na tomto motoru omezeny.

Rozhodnuti ukondit prace na proudovém motoru na zacatku valky z pochopitelnych diavodu
predurcilo zaostavani Sovétského svazu v oblasti proudového pohonu po jejim skonceni...

Prukopnici konstrukce proudovych motora - Frank Whittley (vlevo) a A. M. Lyulka

Ale uz byl rok 1946, druha svétova valka skoncila a vztahy mezi Sovétskym svazem a
zapadnimi mocnostmi se rychle zhorSovaly. Vyvoj proudovych letadel se stal prvoradym pro
preZiti Sovétského Svazu. Navic v této dobé bylo vSem jasné, Ze proudova technologie je
ucinnym zpusobem, jak zvysSit rychlost a tak zacal zavod o vytvareni novych povalecnych
proudovych letadel, aby se ziskala vyhoda nad nepfitelem.
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Junkers Jumo 004 byl prvni sériové vyrabény proudovy motor na svété, vyvinuty Dr. Anselmem Franzem a Siroce pouzivany v bojich béhem
druhé svétove valky. Tento motor pohanél prvni sériové vyrabény proudovy stiha¢ na svété, Messerschmitt Me.262, a prvni proudovy
bombardér a prizkumny letoun, Arado Ar 234. Motor se vyznacoval inovativni konstrukci s axialnim proudénim s osmistupfiovym
kompresorem, Sesti naporovymi spalovacimi komorami a jednostupriovou turbinou. Do konce valky bylo vyrobeno pfiblizné 6 000 kusl. Po
valce slouzila konstrukce motoru jako zaklad pro sovétské kopie, jako napfiklad RD-10, ktery byl pouZzit v prvnich sovétskych proudovych
letadlech, Jak-15 a MiG-9.

A v souladu s touto otazkou preziti byly prvnimi znamkami vyroby sovétskych proudovych
letadel Jak-15 a MiG-9, oba zaloZzené na ukofisténych némeckych motorech Jumo-004 a BMW
003A, které byly po lokalizaci ozna¢eny jako RD- 10 a RD-20. Ale to, co bylo na konci valky
povazovano za Spi¢kove a na samém vrcholu technologie, bylo jiZ v roce 1946 zastaralé.



Ukoristéné némecké pohonné jednotky jiz neposkytovaly dostateCny tah, byly tézké,
spotfebovavaly znacnou East paliva, byly nespolehlivé a obtizné se startovaly. Rychle se
rozvijejici letectvi vyZzadovalo zcela novy motor.

BMW 003A je némecky proudovy letecky motor se sedmistupfiovym axialnim kompresorem z druhé svétové valky. Spolu s Junkers Jumo
004 byl jednim z prvnich sériové vyrabénych proudovych motorti na svété. Motor byl instalovan do lefount Heinkel He 162 VVolksjager, Arado Ar
234C a Messerschmitt Me 262.

Poznamka : Jednim z konstrukénich tymda, které obdrzely cenné ukoristéné némecké
proudové motory Jumo 004, byla skupina A. S. Jakovleva, jejiz pistové stihacky, snad vice
nez kteréhokoli jiného konstruktéra, zvratily priabéh

letecké valky ve prospéch Sovétského svazu. A navzdory jasnym znamkam uspéchaného
vyvoje, Jak-15 diky svym malym rozméram a lehké konstrukci do jisté miry kompenzoval nizky
vykon proudového motoru, coZ mu umoznilo prokazat vykon témeér'srovnatelny se sou¢asnymi
zapadnimi proudovymi stihackami.

Prace naJaku-15

VSechno to zacalo 9. dubna 1945, kdy pfedseda Rady ministri a ministr ozbrojenych sil SSSR
soudruh Stalin prostfednictvim nové zfizené Rady ministru vydal konstruk&ni kancelafi A. S.
Jakovleva pfikaz o vytvoreni proudového stihaciho letounu pro letectvo SSSR.

Jak-15 byl prvnim sovétskym proudovym stihacim letounem a prvnim bojovym letounem s proudovym motorem pfijatym do sluzby
sovétskym letectvem. Jednim z charakteristickych ryst Jaku-15 byla jeho adaptace ze stavajiciho stihaciho letounu s pistovym motorem
Jak-3. Pro urychleni vyvoje byl pistovy motor ulozeny v pfidi jednoduSe nahrazen reverzné navrzenym némeckym motorem Junkers Jumo
004 (vyrabénym v SSSR jako RD-10). Diky tomu se stal jednim ze dvou Uspésnych pfestaveb z pistového na proudovy motor, které se
dostaly do sériové vyroby. Druhym byl $védsky Saab 21R.

PrestozZe konstruk&ni kancelar A. S. Jakovleva vytvofila jednu z nejlepSich pistovych
sovétskych stihacek, neméla Zzadné zkusenosti s konstrukci proudovych letadel. Jakovlev a
jeho inzenyfi se rozhodli, ze nejrychlejSim zpusobem, jak splnit pozadavky sovétské vlady, je
adaptovat stavajici stihaCku s pistovym motorem na proudovy pohon. NejlepSim kandidatem
pro to se jevil experimentalni Jak-3U, pySnici se vynikajicimi vykony a jehoz pfedchidce Jak-3 s
fadovym motorem byl velmi obliben mezi piloty.



Jak-3Ubyl experimentalni prototyp sovétského stihaciholetounuzkoncedruhésvétové valky, vybaveny vykonnym hvézdicovym motorem
namisto tradiéniho fadového motoru, ktery senachazel navétsiné stihacek Jak.Vzhledem ke koncivalky anastupuproudovychletadel se
nedostal dosériové vyroby, ale byl upraven pro pohon proudovym motorem RD-10 (Junkers Jumo 004).

Poznamka: Stihacka Jak-3U byla modifikaci stihacky Jak-3, ktera nahradila jeji kapalinou
chlazeny radovy motor vzduchem chlazenym hvézdicovym motorem, byla zvétSena plocha
kridla a zavedeny nékteré zmény v konstrukci trupu. Mezi nejznaméjsi uzivatele Jak-3 patfili
francouzsti piloti pluku Normandie- Némen, ktefi po valce privezli své Jak-3, darované jim
sovétskou viadou, do Francie.

Konstrukéni kancelar Jakovlev se pustila do prace naplno! Pfeména Jak-3U na proudovou
stihaCku se ukazala jako prekvapivé jednoduchou zalezitosti: pistovy motor navrzeny V. Ja.
Klimovem v nose stihacky byl jednoduse nahrazen proudovym motorem, ktery se v
Sovétském svazu jiz vyrabél pod oznacenim RD-10 a byl kopii némeckého proudového
motoru Junkers Jumo 004 , dfive pouzivaného na Messerschmittu Me.262.

Na pfikaz Lidového komisariatu leteckého primyslu z 28. dubna 1945 byly Klimovové konstrukéni kancelafi dany k dispozici ukofisténé
némecké proudové motory Junkers Jumo 004 , pouzivané na némeckych stihatkach Messerschmitt Me.262 a prvnim proudovém
bombardéru na svété, Junkers Ju 287. A jiz zaCatkem roku 1946 byl Jumo 004 uveden do sériové vyroby pod ozna¢enim RD-10 v Ufském
leteckém zavodé &. 26. Motor RD-10 jesté nebyl dokonaly, ale jeho rychly vyvoj a zavedeni do vyzbroje prvniho sovétského proudového
letadla umoznilo rychle a vyrazné zmensSit rozdil ve vyrobé s Velkou Britanii.

Prvni zkuSebni let se uskutecnil 24. dubna 1946 - letadlo vznesl do vzduchu starsi

zkusSebni pilot M. I. lvanov.

Prestoze se letadlo ukazalo byt na proudovy letoun velmi malé a lehké, horké vyfukové plyny
roztavily povrch ranveje a poskodily ocasni jednotku, ktera pozdéji vyzadovala ocelovy potah
a kovoveé valeckové ostruhové kolo, které nahradilo gumové kolo, roztavené v disledku vysoké
teploty vyfukovych plynu.



Na fotografii vpravo: Plukovnik Michail lvanovi¢ lvanov (1910-1948)- sovétsky zku$ebni pilot, Hrdina Sovétského svazu, ktery jako prvni
vzlétl s Jakem-15.
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Fotografie vpravo jasné ukazuje ocelovy potah podél trupu, chranici jej pfed horkymi vyfukovymi plyny, a celoocelové ostruhové kolo.

Mezilety 1946 a 1947 Jakovlev postavil pfiblizné 280 téchto letadel. Jednalo se vSak pfevazné
o pfechodny typ, ktery pilotim pistovych letadel umoZznoval, diky znalosti Jak-3, rychle pfejit na
proudova letadla.



Fotografie vlevo nahore: Technicky personal provadi vycvik na motoru RD-10. Fotografie vpravo nahore:
Motor RD-10 instalovany na stihaéce Jak-15. Fotografie dole: Motor je vystaven v muzeu.

Prace na MiGu-9

Na rozdil od Jaku-15 zac€ala konstrukéni kancelar Mikojana a Gurevice kratce pfed koncem valky vyvijet
vlastni proudovy stiha¢ MiG-9.

V unoru 1945 povéfila Rada lidovych komisart konstrukéni kancelar Mikojan-Gurevi¢ vyvojem jednomistného proudového stihaciho letounu
pohanéného dvéma ukofisténymi némeckymi motory BMW 003A . Prace na pfipravé vyroby malé série stihacek, tehdy znamych jako 1-300 ,
byly svym rozsahem a extrémné kratkymi terminy bezprecedentni.

Vysledny letoun mél zcela originalni konstrukci, v trupu byly instalovany dva
motory BMW 003A (mala zasoba byla ukofisténa v Némecku). Vazil vSak dvakrat tolik nez Jak-15.
MiG-9 navic trpél vaznymi konstrukénimi vadami, z nichz nékteré nebyly nikdy pIné vyfeseny -
napfiklad stfelba z kanént mohla zpusobit zastaveni motoru. Tyto puvodni némecké motory, v
provozu znameé jako motory fady RD-20, mély Zivotnost pouhych deset hodin, ackoli se



Kazanskému motorovému zavodu €. 16 nasledné podafilo Zivotnost prodlouzit az na 50 hodin.

ZkuSebni pilot 1. tfidy, strojni podplukovnik Alexej Nikolajevi¢ GrinCik (1912-1946). Zahynul 11. Eervence 1946 pfi letu s prototype letounu
MiG-9.

Apresto, navzdory vSem konstrukénim nedostatkim, zrod MiGu-9 zahajil v Sovétském svazu
éru proudovych letadel, ziskal neocenitelné zkusenosti a vydlazdil cestu k vytvoreni
proudovych stihacek prvni generace.

o A

Motor RD-20, vyvinuty tymem konstrukéni kancelafe vedenym S. D. Kolosovem (1904-1975), byl kopii némeckého BMW 003A, ale s
vyznamnymi Upravami zaméfenymi vyhradné na zvySeni spolehlivosti a Zivotnosti. Byl instalovan na sovétsky proudovy stihaé MiG-9.
Celkem bylo vyrobeno 2 911 motord RD-20.

Na obrazku vpravo : Sergej Dmitrijevi¢ Kolosov.

Poznamka : Na zavér této kapitoly o prvnich sovétskych proudovych stihackach stoji za
zminku, Ze tyto konkurencéni prototypy (Jak-15 a MiG-9) vzlétly ve stejny den, ale MiG-9
odstartoval o nékolik minut dfive nez Jak-15. Legenda pravi, Ze si A. S. Jakovlev a A. I.
Mikojan hodili minci, aby urcili, ktery stiha¢ bude mit tu ¢est vzlétnout jako prvni, a A. .
Mikojan vyhrél, takze MiG-9 vzlétl o nékolik minut drive.
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Na obréazku vievo: Udrzba MiG-9. Na obrézku vpravo: Kokpit stihacky MiG-9.



,,Ktery hlupak by prodal sva tajemstvi?"

Letecky konstruktér A. S. Jakovlev ve svych pamétech o schizce v Kremlu o vyvoji
proudového letectvi napsal:

Také jsme navrhli nakup britskych proudovych motort Derwent a Nene,
které byly konstrukcné jednodusSsi a osvedCily se jako vysoce spolehlive.
Stalin byl velmi pfekvapen navrhem, ktery povaZzoval za naivni, a
poznamenal: ,,Ktery blazen by prodal sva tajemstvi?" Vysvétlil jsem jim
v8ak, Ze Derwent a Nene byly jiz davno odtajnény a Siroce inzerovany v
tisku a Ze Britové prodali licence najejich vyrobu fadé zemi.

.

Motor Rolls-Royce Derwent je odstfedivy proudovy motor ze 40. let 20. stoleti, znamy pro pohon prvni britské stihacky Gloster Meteor. Byl to
druhy proudovy motor vyrobeny spolec¢nosti Rolls-Royce a vylepSena verze plvodnich navrhu britského inzenyra Franka Whittlea, ktery
vytvofil prvni funkéni motor s plynovou turbinou na svété.

Po této schuzce v Kremlu, jiz dobfe védom si toho, Ze sovétska vyroba motord vyrazné
zaostava za zapadni technologii, se Stalin obratil na viadu Velké Britanie s zadosti o prodej
britskych proudovych motortd Rolls-Royce Nene a Derwent, které byly v té dobé
nejpokrocilejSimi na svété. Ke Stalinovu prekvapeni novy premiér Clement Attlee zadost
schvalil, ale pod podminkou, Ze motory nebudou pouzity pro vojenské ucely. Premiérovo
rozhodnuti bylo udajné ucinéno po lobovani ministerstva obchodu, které zdavodrovalo
ekonomické vyhody prodeje a uprostfed obav, Ze odmitnuti by mohlo vést Stalina k opusténi
dohody o vyvozu obili a dfeva do Britanie, ktera byla nezbytna pro masivni povalecny program
bytové vystavby.
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Rolls-Royce Nene je britsky odstfedivy proudovy motor ze 40. let 20. stoleti. Byl to nejvykonnéjSi motor své doby, ackoli se v britské letecké
konstrukci pouzival relativné malo a ustoupil pozdéji vyvinutému axialnimu motoru Avon. Byl pojmenovan po fece tekouci ve vychodni Anglii.



,Nevidim zadny pfesvédcivy divod k zadrzovani motort pro SSSR..."

Tim, ze Clement Attlee povolil prodej motord, vzeprel se svym vilastnim vysokym vojenskym
predstavitelim a ministerstvu zahranici, kdyz v po&atcich rodici se studené valky souhlasil s
dodavkami pokrocilych britskych proudovych motortl Sovétskému svazu. Rozhodnuti
labouristického premiéra prodat Moskvé proudové motory Rolls-Royce bylo jednim z
nejkontroverznéjsich v jeho premiérském obdobi a ve Washingtonu vyvolalo znaéné poboufeni.

o )
Clement Attlee (1883-1967). Po vitézstvi labouristl ve volbach v roce 1945 Attleeova vlada splnila vétSinu svych volebnich slibll - zejména
reformy systému socialniho zabezpeceni, vytvofeni Narodni zdravotni sluzby a zachovani tzv. ,,zvlastniho vztahu" se Spojenymi staty. Za
Attleeovy vlady byla provedena dekolonizace - v podstaté dobrovolné rozpusténi Britského impéria - ktera vyustila v nezavislost Indie a
Pakistanu v roce 1947, nasledované Barmou a Cejlonem, coz vedlo k transformaci Britského impéria na Commonwealth. Mnozi ho
povazovali za pfiliS levicového, protoze jeho politické nazory byly formovany jeho praci v chudé londynské ¢tvrti East End.

26. zari 1946 napsal K. Attlee:

Nevidim Zadny pfesvédCivy davod, pro¢ by se motory nemély dodavat SSSR,
protoZe jejich nedodani zpusobi jen problémy a podezieni.

A jaké byly dalSi duvody prodeje?

Financni Dunkerk

Na konci druhé svétoveé valky se Velka Britanie ocitla na pokraji bankrotu a
nahromadila obrovské dluhy nahromadéné béhem valky, které John Maynard Keynes,
predni ekonom té doby, popsal jako,,financ¢ni Dunkerk".

Navic Britanie musela stale dovazet potraviny, aby uzivila zemi. Pfidélové systémy
zavedené v roce 1940 stale platily a v Eervenci 1946 musel byt kvuli Spatné sklizni
pSenice poprvé zaveden pfidélovy systém chleba, coz znamenalo zvySeny dovoz obili.
Sovétsky svaz byl jednim z hlavnich producentt pSenice, schopnych tyto potieby
uspokaoijit.



Britanie utratila pfiblizné ¢tvrtinu svého narodniho bohatstvi za valku a Celila zdevastované ekonomice, masivnimu dluhu, ztraté bohatstvi,
rozsahlé destrukci, pfisnému pridélovému systému a nedostatku, coz vedlo k ,éfe Uspornych opatfeni", ktera se vyznacovala statni
kontrolou, vysokymi danémi a pokracujicim pfidélovym systémem. Domy, tovarny a infrastruktura byly téZce poskozeny a dulezité obchodni
lodé byly potopeny. Potraviny, suroviny a zakladni zbozi byly nedostatkové, coz si vyzadalo pokracujici pfidélovy systém - napfiklad chleba
a paliva.

Ale vedle finan¢ni a potravinové krize v Britanii je tfeba vzit v ivahu i diplomatickou situaci,
ktera se v té dobé vyvinula mezi Velkou Britanii, Spojenymi staty a Sovétskym svazem.
Vztahy mezi Britanii a Spojenymi staty byly v povale€ném obdobi extrémné napjaté - stara
kolonialni fiSe, oslabena valkou, upadala a AmeriCané z této situace doslova radi profitovali,
aniz by existovala realna zaruka, Ze se na né Britové mohou spolehnout.

Premiér Clement Attlee se setkal se znacnou kritikou, zejména ze strany USA a svého vlastniho ministerstva valky a zahranici, za schvaleni
prodeje pokrocilych proudovych motord Nene a Derwent Sovétskému svazu v roce 1946 , coz bylo vnimano jako pomoc potencialnim
nepratelim, ale on sam spravné upfednostrfioval obnovu britské ekonomiky.

Navic zaCatkem srpna 1946 Brity zasahl zakon o atomové energii , ktery podepsal prezident
Harry Truman a ktery zakazoval pfenos atomovych technologii a tajemstvi cizim mocnostem.
Britové, ktefi povazovali rozvoj jaderné energie z velké ¢asti za spole€ny uspéch s Ameri¢any,
to vSe vnimali jako naprostou zradu.



Premiér Attlee tak Celil vyzvé finanéni krize, americké zrady a potfeby nakrmit zemi,
coz zase znamenalo uspokojit potfeby jednoho z jeho hlavnich dodavatelt. Jak napsal,
kdyz sev zafi 1946 rozhodoval o prodeji proudovych motoru: ,,Nevidim Zadny
presvédcivy duvod, pro¢ bychom SSSR motory nedodali ..."

V Britanii

Poté, co bylo dosazeno principialni dohody o prodeji motort, navstivil koncem roku
1946 letecky konstruktér A. |. Mikojan jako soucast sovétské delegace zavod Rolls-
Royce v Derby (Spojené kralovstvi), aby vyjednal nakup pokrocilych britskych
proudovych motoru.

V roce 1946 navstivila tovarnu Rolls-Royce v Derby vysoce postavena sovétska delegace, v€etné predniho leteckého
konstruktéra A. I. Mikojana a konstruktéra motort V. Ja. Klimova, aby si prohlédla pokrocilé proudové motory a
projednala jejich nakup. Tato navstéva vedla k tomu, Ze Britanie prodala SSSR fadu vykonnych proudovych motoru
Nene a Derwent .

V té dobé studena valka teprve zaCinala a my jsme byli stale v CasteCné pratelskych
vztazich. Zakladni pocit vdé&nosti vic¢i byvalému spojenci odradil mnoho Britt od
noveého agresivniho postupu, ktery ¢ast zapadni politické elity prosazovala vUci jejich
byvalému spojenci v protihitlerovské koalici.



Poznamka: Legenda pravi, Ze A. I. Mikojan byl velmi dobry hra¢ kulecniku a vsadil se
s vedenim britské spolec¢nosti, Ze pokud vyhraje zapas, Rolls-Royce jim proda proudové
motory, které slibil pouzivat pouze pro nevojenské ucely. Jina legenda pravi, Ze A.
Mikojan a V. Klimov v botach s pénovou podrazkou

“sbirali” kovové $pony v tovarné, aby pozdéji studovali sloZeni kovu.

Béhem londynskych jednani sovétska delegace obratné vyuzila povaleCného napéti
mezi Spojenymi staty a Velkou Britanii. Po jednanich dostali sovétsti inzenyfi moznost
prozkoumat moderni proudové motory, ale byly jim odepfeny uplné podrobnosti o
technologii vyroby jednotlivych sou€asti motort a slozeni jejich slitin.

Spole¢nost Rolls-Royce aktivné lobovala za prodej, aby si zachovala své exportni trhy,
zatimco ministerstvo financi a obchodni komora se obavaly o pracovni mista a pfijmy
z exportu. Ufednici kabinetu a ministerstev, ktefi vyvazovali strategické zajmy s
bezprostfednimi ekonomickymi obtizemi, upfednosthovali kompromis (omezeny
prodej) pfed uplnym zakazem, ktery by stal znacné mnozstvi penéz a ztratu pracovnich
mist.

Poznamka: Britové dfive omezovali provoz svych proudovych letadel mimo
Nizozemsko, aby se o nich SSSR nedozvédél, ale povalec¢na labouristicka viada
Clementa Attleeho byla vstricnéjsi.

Motory zakoupené od Britanie byly pokrocilé proudové motory s odstfedivym
kompresorem; byly komer¢éné atraktivni a relativné kompaktni. Licen&ni a pravodni
dokumenty vSak obsahovaly omezeni - motory byly prodavany pro

,,nevojenské pouziti" (civilni letectvi, vyzkum nebo zkuSebni zafizeni).

Fotografie ukazuje Lancastrian na pafizském letisti Le Bourget v listopadu 1946 po padesatiminutovém letu z
londynského Heathrow do Pafize, ktery v podstaté znamenal prvni mezinarodni proudovy let pro pfepravu cestujicich.
Jednalo se o dopravni letadlo, odvozenou od bombardéru Lancaster z druhé svétové valky , Siroce pouZivané jako
testovaci platformu pro motory s plynovou turbinou. Existovala dokonce i varianta se dvéma pistovymi a dvéma
proudovymi motory, kterou vidite na fotografii. Toto je jeden z pfikladl pouziti proudovy motorl pro civilni a védecké
ucely.

Takova omezeni kone€ného pouziti byla bézna, ale zavisela na dobré vife v
kupujiciho a schopnosti prodavajiciho ovéfit plnéni. Povale€né mechanismy kontroly
vyvozu vSak byly slabé, zejména ve vztahu k SSSR, kde jakakoli inspekce nebo
kontrola na jeho uzemi byla prakticky i politicky nemozna.



Poznamka : Motory jsou ze své podstaty produkty dvojiho uziti- stejny motor muze
pohaneét civilni osobni letadlo nebo byt instalovan na zkuSebnim zarizeni, ale s
minimalnimi apravami maze byt instalovan i ve vojenském letadle...

Nakonec bylo dosaZzeno dohody o dodavce 55 motord Nene a Derwent do SSSR. V
|été 1947 pozadala sovétska strana v souvislosti se smlouvou o prodeji motort Nene a
Derwent o vyslani 17 inzenyr do zavodu Rolls-Royce na dobu tfi az sedmi mésicu .
Véc byla postoupena kabinetu ministr a v fijnu se britska vliada rozhodla vydat
sovétskym specialistim viza na dobu dvou mésicu.

Poznamka: Jako dalsi, malo znamy fakt je tfeba poznamenat, Ze Sovétsky svaz si
kromé poZadavku na motory Nene a Derwent vyZadal také tii proudové letouny Gloster
Meteor a tfi De Havilland Vampire. Tato Zadost vSak byla zamitnuta, protoze Britovée
meéli podezreni, Ze SSSR chce tyto letouny kopirovat, a proto je odmitli prodat.

Na obrézku vievo: Glt;ster Metéor; prvni britsky proudovy stiha¢ a jediny spojenecky proudovy letoun, ktery byl v
druhé svétové valce pohanén motorem Derwent . Na obrazku vpravo : De Havilland Vampire - druhy proudovy letoun
Kralovského letectva, v provozu v letech 1945 az 1955. Sovétskému svazu byl nakup téchto letadel odepfen.

Jeden britsky ufednik, Stanley Hooker, ktery byl z velké ¢asti zodpovédny za britsky
program proudovych motorl, ve svych pamétech napsal, Ze rozhodnuti o prodeji bylo
politické a ucinilo ho ministerstvo obchodu pod vedenim sira Stafforda Crippse,
znameého svymi levicovymi nazory. Efekt Kima Philbyho ...

Stafford Cripps (1889-1952), britsky ministr obchodu. Pravé na néj se SSSR poprvé obratil s Zadosti o nakup nékolika
motoru Rolls-Royce a licenci na jejich vyrobu. A¢koli nebyl komunista, Cripps byl k SSSR velmi naklonén a povoleni
udeélil. Dnes se jméno Stafforda Crippse stalo synonymem - je povazovan za skute¢ného idiota. Jeho epitaf znél: ,,Byl
vegetarian a vypadal podle toho." Na Zapadé je dohoda o motorech povazovana za jednu z nejvétsSich chyb v
nedavné historii.

Rad bych poukazal na dalSi kliCovy aspekt této dohody. Prodej motort Sovétskému
svazu byl vniman jako pouhé gesto dobré vule s malym strategickym vyznamem.
Sovétsky svaz jiz mél pfristup k némecké proudové technologii, ale tato technologie byla
zaméfena na odstiedivé kompresory, zatimco Britové se rozhodli zaméfit svlj budouci



vyvoj motorl na axialni kompresory. Pokud by Sovétsky svaz porusil klauzuli o zakazu
vojenského pouziti a provedl| reverzni inzenyrstvi motord Nene a Derwent, ziskal by
doCasnou vyhodu, ale v budoucnu by je to zavedlo do technologické slepé ulicky.

Po navratu z Britanie napsali A. I. Mikojan a V. Ja. Klimov ve svém memorandu
ministrovi leteckého pramyslu M. V. Chruni€evovi:

NaSe osobni seznameni s britskymi proudovymi motory opét
prokazalo nasi obrovskou zaostalost v této oblasti a nutnost ucinit naléhava
rozhodnuti... Jelikoz nam britské motory umozni vytvorit zcela moderni, vysoce
vykonna proudova letadla, bez ohledu na praci na domacich proudovych
motorech, je nutné okamzité, v CO nejkratsi dobé, zkopirovat a zahajit sériovou
vyrobu motorti Nene a Derwent...

Reverzni inzenyrstvi*

J. V. Stalin zcela ignoroval smluvni ustanoveni, Zze motory nebudou pouzity pro
vojenské ucely a navzdory absenci vyrobni licence nafidil masovou vyrobu motoru v
SSSR pro instalaci do slavného sovétského stihaciho letounu MiG- 15, ktery byl
pozdéji pouzit proti britskym a americkym silam béhem korejské valky.

InZenyrské pobidky (pozn.pfekladatele: asi vyhruzka gulagem..) sovétské centralni
planovani umoznily rychlou integraci téchto motord do vojenskych projektl, protoze
Sovétsky svaz povazoval zapadni technicky dovoz za legitimni kofist pro posileni své
narodni obrany.

Upfimné feCeno, ani Nene, ani Derwent nebyly pfisné tajnymi projekty. Byly to
komerc¢ni produkty dostupné kazdému, kdo si je mohl dovolit a jako takové byly
oteviené inzerovany v leteckém tisku. Konstrukce motoru byla znama z védeckych a
komercnich publikaci, stejné jako jeho zakladni parametry.

Britanie si vSak byla jista, Ze SSSR nebude schopen replikovat metalurgii
nejdulezitéjSich soucasti motoru, zejména lopatek turbiny, které byly vyrobeny z
pokrocCilé zaruvzdorné a oxidacné odolné slitiny zvané Nimonic a o nichz se véfilo, Zze v
Sovétském svazu nejsou moznosti pro zkopirovani.



V. V. Cernysev, hlavni inZenyr Moskevského motorového zavodu ¢&. 500, ktery mél za ukol
zavést vyrobu zakoupenych motoru, vzpominal:

Zakoupenym vzorkiim motort chybéla nejen jakakoli technicka dokumentace,

ale dokonce | potfebny soupis dili... Za ucasti nékolika leteckych vyzkumnych
ustavi a Akademie véd SSSR byl proveden rozsahly vyzkum. Vyvinuli a zvladli
Jjsme zcela noveé technologické postupy a specializované zafizeni, zasadné
Jjsme restrukturalizovali dilny zavodu a vytvofili vyrobni linky pro obrabéni

klicovych | sériové vyrébénych soudasti motort...
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Na snimku vlevo: Vladimir Vasiljevié CernySev (1906--1983) . V letech 1945 az 1947 pusobil jako hlavni inZzenyr v
Moskevském motorovém zavodé &. 500. Pod jeho vedenim byla béhem pouhych sedmi mésicl a bez jakékoli
technické dokumentace zahajena sériova vyroba motort Derwent, znamych jako RD-500, pro letouny La-15 a Jak-23.
Na snimku vpravo : Motorovy zavod €. 500 (nyni Moskevsky strojirensky podnik V.

V. Cerny$eva). Dnes je sougasti Sjednocené motorové korporace (UEC) statni korporace Rostec.

Béhem faze reverzniho inZenyrstvi se repliky motord Derwent a Nene vyrobené v
Sovétském svazu setkaly s vaznymi problémy pfi hledani vhodnych alternativnich
materiall, ale sovétska vlada, vazné znepokojena americkym monopolem na atomové
zbrané, vynalozila vesSkeré usili, aby vSechny tyto problémy vyreSila jako narodni
prioritu a co nejdrive dostala do vzduchu vysoce vykonna proudova letadla.
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Na fotografii vlevo: V. Ja. Klimova N. N. Polikarpov v kancelafi A. |. Mikojana (1940). Na fotografii vpravo :
v konstruk&ni kancelafi V. Ja. Klimova.
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Motory zakoupené od Rolls-Royce byly rozebrany do nejmensich detaild a na jejich
zakladé byly vytvofeny vykresy a schémata. Proces se vSak ukazal byt mnohem
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Britska verze motoru vyuZzivala slitiny a technologie obrabéni kovu, které v SSSR zcela
chybély, takze inZenyfi museli motor nejen kopirovat, ale také jej pfizpusobit
dostupnym sovétskym materialdm a vyrobnim postpum. Tym konstrukéni kancelare
musel navic dikladné porozumét aerodynamice lopatek a konstrukci kompresoru, které
byly sovétskému inzenyrstvi dosud do znacné miry neznamé. A presto, i pfes
nedostatek pristupu ke vSem potfebnym materialim a technologiim, byli sovétsti védci
a inzenyfi schopni vyvinout a implementovat své vlastni ekvivalenty.

Jak je patrné z kone&ného vysledku prace sovétskych inzenyru, Britové vazné podcenili
schopnosti sovétského leteckého primyslu vyrobit kopii motort a ponauceni, ktera z
toho byla vyvozena...

Vyvoj motoru Nene sovétskymi inZzenyry probihal témér soubézné s vyvojem Derwentu ,
pro ktery byla v zavodé motoru ¢. 45 v Moskvé (dnes ,UEC-Saljut") specialné zfizena
konstrukéni kancelar pod vedenim V. Ja. Klimova do konce roku 1947 byl vysledkem
této prace proudovy motor RD-45 (pozdéji se jeho dalSim vyvojem stal RD-45F a jesté
pozdéji VK-1), ktery se ukazal byt jeSté vykonné&jSim a spolehlivéjSim nez britsky
original.

Na obrazku vlevo: V. Ja. Klimov (1892-1962), sovétsky konstruktér leteckych motori a akademik, zakladatel
Sjednoceného motor-strojirenkého podniku ,Klimov". Je nejvice znamy vyvojem vysoce vykonnych pistovych motord,
které pohanély pfiblizné 90 % sovétskych stihacich letadel béhem druhé svétové valky, a také vytvofenim prvnich
sovétskych proudovych motorl. Na obrazku vpravo: Moskevsky motorovy zavod €. 45 (nyni UEC-Saljut).



Poté, co sovétsti inzenyfi ziskali motory Nene, provedli jejich reverzni inzenyrstvi,
vytvofili motor RD-45 a poté jej vylepsili na VK-1 s vétSimi spalovacimi komorami pro
zvySeni vykonu. Motor pouzili v ikonickych stihagkach, jako byl MiG-15. Uspé&ch tohoto
motoru béhem korejské valky prokazal u€innost rané sovétské proudové technologie a
pozdé&jsi varianty byly dokonce licenéné vyrabény v Ciné pod oznagenim WP-5.

Na obrazku vlevo: motor RD-45. Sovétska kopie motoru Rolls-Royce Nene, vytvofena pomoci reverzniho inzenyrstvi.
Byl kliCovym motorem pro pohon prvniho bojové nasazeného sovétského proudového letadla, slavného stihaciho
letounu MiG-15. Na obrazku vpravo : motor VK-1, pokrocilejsi verze motoru RD-45/RD- 45F.

Klicovym rysem tohoto motoru byla jeho role v pohonu stihaCky MiG-15, ktera
poskytovala vysoky vykon v kombinaci se Sipovymi kfidly a vynikajicim pomérem tahu
k hmotnosti. S ohledem do budoucna je tfeba poznamenat, Ze dal§i modernizovana
verze motoru, VK-1F, obsahovala pfidavné spalovani pro zvySeni tahu, coz dale
zvysilo bojové schopnosti pozdéjSich stihatek MiG-15bis a rozSifilo se to i na typy,
jako byl frontovy bombardér 11-28 a rané verze stihacky MiG-17. Jejich vyroba
prekrodila 30 000 kus(i, v&etné licen&ni vyroby v Ciné a dal$ich tuprav v Polsku a
Ceskoslovensku.
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Stihacka MiG-15 s motorem VK-1 (VK-1F) s oddélenou ocasni ¢asti pro servis a vyménu motoru

Poznamka : Licencni kopie motoru Rolls-Royce Nene byly vyrabény nejen v
Sovétském svazu, ale také ve Francii na prvnim sériovém francouzském proudovém
stihacim letounu Dassault Ouragan (pod nazvem Hispano-Suiza Nene), v USA na
letounu Grumman F9F Panther (pod nazvem Pratt & Whitney J42), v Australii na
letounu de Havilland Vampire (H-1 Goblin) a v Argentiné na letounu FMA 1.Ae. 33 Pulqui
I, jako splatka povalecného dluhu. K plnohodnotné licenéni dohodé s britskou stranou
v8ak nikdy nedoslo.



Na obrazku vievo : FMA |.Ae. 33 Pulqui Il - argentinsky viceucCelovy proudovy stiha€ s proudovym motorem Rolls-
Royce Nene. Na obrazku vpravo : Dassault Ouragan - francouzsky stiha¢, prvni sériové vyrabény proudovy letoun
francouzskeého letectva. Je takeé vybaven britskym motorem Rolls-Royce Nene ( Hispano-Suiza Nene ) .

A abychom shrnuli reverzni inzenyrstvi, Ize citovat slova historika letectvi Jacoba
Whitfielda z Australie, ktery tvrdil, Ze motor Klimov VK-1, instalovany na impozantnim
MiGu-15bis, ktery v Koreji zpUsobil tolik problému, byl vyvinut dlouho pfedtim, nez se
Nene dostal do sovétskych laboratofi a stal se dostupnym ke studiu.
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Vyroba motoru RD-45. Na obréazku vpravo: sefizeni motoru.

Odborna literatura obvykle tvrdi, Ze VK-1 byl pfimou kopii britského Nene , ktery byl
pozdéji konstrukCni kancelafri vylepsen za ucelem zvySeni jeho vykonu. To vSak neni
uplné pravda - V. Ja. Klimov zac€al s navrhem motoru vyvinutého podle sovétskych
specifikaci a materialovych standardl, zaloZzeného na sovétskych materialech,
technologiich a védeckém vyzkumu, dlouho pfedtim, neZ vidél Nene v akci. V disledku
toho se VK-1, hlavni motor stihacky MiG-1Sbis, ukazal byt mnohem lepSi nez
zkopirovana verze britského Nene, protoze byl puvodné vyvinut s pouzitim materialu
dostupnych a pochpitelnych sovétskyminzenyrim.

Cely tento pfibéh kopirovani Rolls-Royce upevnil povést sovétskych inZenyrl jako
mistrd reverzniho inzenyrstvi a stal se dllezitym ponaucenim pro Zapad, protoze vyvoj
novych motord umoznil SSSR zahajit vyvoj proudovych stihacek...

Od té doby byl mezinarodni vyvoz pokrocilych technologii podroben pfisnym
kontrolam.



Poznamka: Vedouci pracovnik Rolls-Royce, kdyZ se dozvédél O vyrobé sovétskych
VK-1v ¢inskych tovarnach, dostal zachvat vzteku. Rolls-Royce se poté pokusil
zaZalovat SSSR za nelegalni kopirovani Nene a poZadoval licenéni poplatky ve vySi
200 miliona liber. Ale takové poZadavky v pfipadé SSSR nefungovali..

A zatim, co sovétsti konstruktéfi motord kopirovali a vylepSovali “licencované” britské
motory, letecké konstruk&ni kancelare jiz pracovali na vytvareni vhodnych drak
letadel...

Diky velkému poctu vyrobenych motort VK-1 byly po je—jich vyjmuti z letadel dlouho pouzivany pro neletecké ucely - po
instalaci do automobill slouzily k odstrafiovani ledu z ranveji na civilnich i vojenskych letiStich a nékdy i na Zeleznicich.

Prace na MiGu-15

VSechno to zaCalo 11. bfezna 1947, kdy sovétska vlada zadala Mikojanové
konstruk&ni kancelafi oficialni technické specifikace pro proudovy stihac, ktery se mél
stat hlavnim stihacim letounem sovétského letectva na nékolik pfistich let. Tyto
pozadavky vyzadovaly, aby stihacka dosahla rychlosti 1 050 km/h ve vySce 5 000
metrd, dostupu 13 000 metrd, doby dosazeni této vysky 3,2 minuty a letové vydrze
alespon jedna hodina. Dale se od noveé stihacky pozadovalo, aby byla snadno
vyrobitelna a udrzovatelnda, snadno ovladatelna a vhodna i pro nezkusené piloty. A
stejné jako u jejich kolegu z oblasti konstrukce motorua se i v letecké konstruk&ni
kancelafi zaCalo intenzivné pracovat. ..

Na snimku vievo: A. I. Mikojan a M. I. Gurevi¢. Na shimku vpravo: jeden z prvnich stihacek MiG-15.

Na samém zacatku procesu navrhu bylo zvazovano nékolik moznych konfiguraci
noveho letounu - v€etné konfigurace s dvojitym nosnikem a se dvéma motory na
kfidle. Poté byl jako zaklad vzat dfive vyvinuty MiG-9 s jeho uspofadanim motorud. S
postupem vyvoje vSak



pUvodni navrh, zalozeny na MiG-9, prosel znanymi Upravami.
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Na snimku vlevo: vyvojovy tym stihacky MiG-15. Na snimku vpravo: montaz ocasni ¢asti letounu.

Po zvazeni vSech moznych variant se vyvojafri rozhodli pro konstrukci s vietenovitym
trupem, kruhovym prifezem s centralnim pfivodem vzduchu, kapkovitym pfekrytem
kabiny, kfidlem se Sipovitym tvarem a podobné Sipovitym ocasnimi plochami.

Na obrazku vievo: montaz stihacky MiG-15. Na obrazku uprostfed a vpravo: katapultovaci sedadlo.

Pfi zvazovani zvoleného Sifky kfidla je tfeba poznamenat, Ze rovné kfidlo je pro
letadla bliZici se rychlosti zvuku malo uzite€né, protoze ma za nasledek Spatny
aerodynamicky vykon, zvySuje odpor vzduchu a muze vést k deformaci konstrukce

kfidla, dokonce k jeho zni€eni...
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Na fotografii vlevo: pristrojova deska stihacky MiG-15 s letové-naviga¢nimi a kontrolné-méficimi pfistroji, které byly
napajeny z palubni sité s napétim 27 V. Na fotografii vpravo: podvozek stihacky MiG-15 mél tfi podpéry s kapalné-
plynovymi tlumici, z nichz dvé byly umistény v kfidle a zasunuty do kofene konzoly kfidla, pfedni vzpéra byla umisténa
V nose trupu.

InZenyfi téz dbali na snadnou obsluhu: spojky trupu délici jej na pfidovou a ocasni Cast
byly vytvofeny jako jednoduchy a snadno odnimatelny spoj, coz umoznilo leteckému
technickému personalu pluku snadnou instalaci a demontaz motoru v pribéhu udrzby.

Na obrazku vievo: brzdici stity umisténé v zadni ¢asti trupu. Na obrazku vpravo: letoun byl vyzbrojen tfemi kanény
umisténymi v dolni pfedni ¢asti trupu - jednim NS-37 (37 mm se 40 naboji) a dvéma NS-23 (23 mm s 80 naboji).

ZacCatkem prosince 1947 opustil experimentalni vyrobu prvni MiG-15 (tehdy jesté
znamy jako S-1) a byl odeslan na ,kfest ohném". 30. prosince 1947 proved| zkuSebni
pilot V.N. Juganov prvni let nového stihaciho letounu, stale voniciho novotou. Neni
tfeba se podrobné rozepisovat o nasledném zdokonalovani letounu a odstranéni
vSech zavad zjisténych béhem prvniho letu, ale uz o rok pozdéji byly provedeny
zaverecné letoveé zkousky a stihacka byla schvalena k sériové vyrobé. Letoun plné
splfioval vSechny poZadavky a byl dokonce schopen provadét viechny pozadované
manévry do vysSek az 8 000 metru.
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Na snimku vlevo: zkusebni pilot V. N. Juganov (1922-1964), ktery vznesl MiG-15. Na snimku vpravo:
prvni prototyp stihacky MiG-15.

Po té dostala tovarna od vlady pfikaz zahajit sériovou vyrobu nového stihaciho letounu
s oznaCenim MiG-15. Vroce 1949 Stalinovy zavody, které definitivnhé ukoncily vyrobu
MiGu-9 (s vyjimkou nahradnich dil), pfesly vyhradné na vyrobu nového letounu.

Na snimku vlevo: U&astnici zkugebnich letd letounu MiG-15. Na snimku vpravo: Stihaci letoun MiG-15bis vybaveny
specialnim zafizenim ,Harpuna" pro doplfiovani paliva za letu (pozdé&jsi modifikace).

Néco o MiGu-15

Soveétsky MiG-15 se pravem zapsal do historie jako jeden z nejslavnéjSich letounu éry
pocCatku studené valky. Byl to prvni stihaci letoun se Sipovym kfidlem, ktery se zucastnil
bojd a nasledné se stal jednim z nejrozSifenéjSich proudovych letount vSech dob.
Béhem korejské valky (1950-1953) prekvapil a mozna | Sokoval Zapad svymi vykony
ve vysokych vyskach, ¢astecné diky svym zpoc€atku zkopirovanym a poté uspésné
modernizovanym motorum Rolls-Royce, aby nakonec se stal dominantni silou, po
boku amerického F-86 Sabre, v ,Aleji MiGU".*



Kazdodenni zivot stihaciho pluku MiG-15

Jeho jednoducha a robustni konstrukce, pretlakova kabina a Sipové kfidlo zajiStovaly
rychlé stoupani a vysoké rychlosti, coz ho Cinilo idealnim pro vzdusné boje. Vzdusné
bitvy mezi MiGy-15 a F-86 Sabre v korejské obloze se zapsaly do historie leteckého
boje a pravem jsou povazovany za kolébku leteckéhoboje na proudovych letadlech!

.....

_A_,‘ G

=
s aW N @ |

Kazdodenni Zivot stihaciho pluku MiG-15

Poznamka : Sovétsky svaz i Spojené staty zaloZily své navrhy na Sipovych kfidlech a
spoléhaly se pfedevsim na data shromazdéna némeckymi konstruktéry a ukofisténa
Sovétskym Svazem a Ameri¢any na konci druhé svétové valky.

Stihacky MiG-15 na obloze nad Koreou



Jak jiz bylo zminéno, tento letoun se stal jednim z prvnich Uspé&snych a sériové
vyrabénych proudovych stihaek se Sipovym kfidlem - v Sovétském svazu bylo
vyrobeno asi 12 000 kusu MiGu-15, dalSich 6 000 bylo vyrobeno v zahrani¢i na
zakladé licence a Usp&3né operovaly v letectvu Sovétského svazu, Ciny, Severni
Koreje a Ctyficeti dalSich zemi a zustaly v provozu po celém svété az do 70. let 20.
stoleti a mozna i déle.

- S

Kazdodenni zZivot Zenijni a technické sluzby stihaciho pluku MiG-15

Samotna konstrukce MiGu-15 poslouZila jako zaklad pro vyvoj nasledujiciho typu
stihaciho letounu MiG-17, ktery byl urputnym soupefem pro americké letectvo nad
Severnim Vietnamem v 60. letech 20. stoleti.

Unos MiGu-15
Spojené staty zoufale touzily ziskat MiG-15 a to natolik, Ze na jafe 1953 oznamily

program s nazvem Operace Moolah, ktery nabizel penézni odménu 100 000 dolaru (v
dnesnim prepoctu desetinasobek) kazdému, kdo by dodal pIné funkcni letadlo.

Na snimku vpravo : Unesené letadlo v Narodnim muzeu leteckych sil v Daytonu.

A 21. zaFi 1953, po uzavieni pfiméfi, severokorejsky pilot No Kum-sok unesl letadlo a
letél se svym MiGem-15bis pfes demilitarizovanou zénu na leteckou zakladnu Kimpo
pobliz Soulu v Jizni Koreji.



Na snimku vlevo : americky prezident Richard Nixon a pilot No Kum-Sok. Na snimku uprostred: pilot No Kum-Sok
(1932-2022). Na snimku vpravo: pilot No Kum-Sok, ktery v USA pfijal jméno Kenneth Rowe, vedle MiGu-15, ktery
unesl v Narodnim muzeu leteckych sil v Daytonu ve staté Ohio. 2015.

Uneseny stiha€ byl dopraven na Okinawu v Japonsku, kde jej pilotovali americti
zkuSebni piloti. V prosinci 1953 byl letoun rozebran a letecky pfepraven na leteckou
zakladnu Wright-Patterson, kde byl znovu smontovan a tentokrat podstoupil rozsahlé
letové zkouSky. USA poté nabidly vraceni MiGu- 15 jeho pravoplatnym majitelum, ale
zadna zemée si letoun nenarokovala. V roce 1957 byl poté pfevezen do Narodniho
muzea leteckych sil v Daytonu ve staté Ohio.

Shrnuti

Motory zakoupené od spolec¢nosti Rolls-Royce predstavovaly pro sovétsky priamysi
rozhodujici technologicky skok a umoznily rychly vyvoj a uvedeni do provozu
vykonnych proudovych stihaCek. To vyrazné snizilo technologickou vyhodu Zapadu a
ovlivnilo rané faze vyvoje, ackoli se pfedpoklada, Ze svou roli sehral i némecky vyzkum.
Svou roli pravdépodobné sehraly i sovétské obavy z amerického monopolu na
atomové zbrané, které podnitily sovétskou vladu k uprfednostnéni rychlého uvedeni do
provozu vysoce vykonnych proudovych letadel. V disledku toho se VK-1, primami
motor pouzity v MiGu-15, ukazal jako vyrazné lepSi nez ziskana verze britského Nene.

A jak jiz bylo zminéno, pfima studie motoru Nene provedena V. Ja. Klimovem byla
velmi uzite€¢na, ale standardni zapadni narativ, Ze ,, Sovéti Nene nelegalné okopirovali”,
stejné jako vétSina obecné uznavanych takzvanych ,faktu" v tomto pfipadé, je prilis
zjednodusena.

Dale je tfeba fici, Ze dohoda o prodeji nejnovéjSich proudovych motord Sovétskému
svazu zdaleka nebyla machiavellistickou komunistickou konspiraci ani naprostou
hlouposti britské vlady, ackoli si néktefi v Britanii dnes, stejné jako v roce 1946, kladou
stejnou otazku: jaky génius v britské viadé se rozhodl, Ze je skvély napad dat SSSR v
té dobé nejlepsi proudovy motor na svété?

Nicméné labouristicka vlada prodavala svétoznamy a vysoce prodejny produkt zemi,
ktera v té dobé jesté nebyla povaZzovana za vaznou vojenskou hrozbu a byla dulezitym
obchodnim partnerem, logickym obchodnim rozhodnutim. Navic se pfedpokladalo, ze
prodej takovych technologii bude slouzit jako projev dobré vuile Sovétskému svazu,
zejména vzhledem k rozSifenym obavam z jaderné prevahy USA, a pomuze vylepsit
budouci vztahy. A jako bonus -nastvat své americké ,pratele"...

Ajesté jedna véc. V této véci je také Cisté technologicky problém: motory Rolls- Royce



prodavané Sovétskému svazu nebyly v Britanii popularni. BritSti inzenyfi je povazovali

za slepou ulicku a konec¢ny produkt vyvoje odstfedivych kompresoru, protoze je nyni
nahradily axialni kompresory, vhodné;si pro letadla. Rolls-Royce proto po ziskani
zelené od vlady s radosti prodal Sovétskému svazu ¢ast svych nashromazdénych
zasob, které se v oCich britskych inZenyru staly zastaralymi.

Prodany Derwent byl jiz relativné stary odstfedivy motor, stejné jako jeho modernéjsi
modifikace Nene, ale v dobé, kdy byl prodan Sovétskému svazu, zustal nejpokrodilejSim
a nejvykonnéjSim proudovym motorem na svéte.

Odstredivé motory vsak jiz byly zatlaeny v patach mnohem slozitéjSich a u€innéjSich
axialnich motora, jako byl Avon , jehoz vyroba v Britanii pro pouziti v budoucich
stihackach jiz zacala. A autor ¢lanku ma podezfeni, ze motory vyvinuté na zakladé
motoru Avon se vyrabéji dodnes...

DalSim divodem prodeje, jak bylo zminéno vyse, byl akutni nedostatek finan¢nich
prostfedkl a tehdejSi levicova labouristicka vlada nepovazZovala Sovétsky svaz za
nepritele, ale za byvalého spojence, téZce poSkozeného valkou, ktery si zaslouzi
dobrou vuli Britanie.

A dohoda byla uzavfena jesté pred vznikem zelezné opony...

Tento ¢lanek vychdzi z materidlG z ruskych a britskych novin a casopisu .

*,,Alej MiGU" byla pfezdivka , kterou dali piloti OSN béhem korejské valky severozapadni ¢asti Severni Koreje, kde se
odpurci ze Severni Koreje a Cinské lidové republiky. Tato oblast je pravem povaZovana za misto prvnich leteckych
bitev mezi proudovymi stihackami.

*Reverzni inZenyrstvi je proces dekonstrukce mechanismu zaucelem pochopeni jeho konstrukce, funkce
a soucasti - v podstaté se pracuje zpétné od hotového produktu, aby se zjistilo, jak byl vytvofen a funguje, ¢asto s
cilem jej reprodukovat nebo vylepSit.

*Konfigurace Redan - uspofadani letadla, ve kterém jsou proudové motory umistény v pfedni casti

trupu, s vyfukovymi tryskami sméfujicimi pod samotny spodek trupu. Toto usporadani ucinné snizovalo odpor, coz
snizovalo spotfebu paliva a zvySovalo dolet. To vSak také zplsobovalo vazné nevyhody: trysky horkych plynt
zahfivaly spodni €ast trupu a vytvarely podtlak pod vodorovnou ocasni plochou.
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