Francouzsky letoun Donnet-Leveque, ,k.u.k. Kriegsmarine® ¢&. 10, na letisti
v Polu v roce 1913. VSimnéte si Cisla letounu na smérovce.
V8imnéte si cervenych a bilych ¢asti smérového kormidla a

C¢ervené natrfené ocasni ploutve. Pan v pozadi v koZené bundé je
pravdépodobné Banfield. (Foto: Stach)

GOTTFRIED BANFIELD

Bé&hem pobytu ve Vidni v Fijnu 1977 autor zavolal do domu
Gottfrieda Banfielda v Terstu, aby domluvil moznou
navstévu. Narazil vSak na ,kamennou zed“ v podobé
personalu domu, ktery mluvil a rozumél pouze italsky,
zatimco on ovladal pouze némdcinu a angli¢tinu. Neznal
zadna dalsi telefonni Cisla a nevédél ani jméno Banfieldovy
firmy. Treti den telefonovani se Buh slitoval nad hlupakem a
zaridil, aby tam byl némecky mluvici navstévnik. Navstévnik
dal autorovi telefonni &islo na barona Banfielda do kancelafe a
fekl, Ze si je jisty, Ze autor vi, Ze baron je v kancelafi
kaZdy den. Samoziejmé, pro¢ by si to autor nemé&l myslet,
pomyslel si; ten muz je pfece jen 87 let stary!

Kdyz autor kontaktoval Banfielda v jeho pfepravni spolec¢nosti,
predstavil se svou ne zrovna klasickou némcinou. Banfield
odpovédél perfektni angli¢tinou, ze si vzpomina na autorovy
dopisy a Ze by ho navstéva potésila. Ukazalo se vsak, Ze
jediny den, kdy se s nim autor mohl setkat, byl den, kdy
cestoval vlakem do Vidné. Autor se rozhodl zkusit Stésti a
zeptal se, zda by baron byl ochoten stravit s nim asi hodinu v
dany den, po naroéném 250 mil dlouhém cestovani viakem.
Odpovédél, ze se s autorem setka v jeho hotelu asi tficet
minut po pfijezdu vlaku do Vidné!

V domluveny c¢as se Banfield objevil v hotelu naproti
autorovi a vypadal svéZi a Cerstvy jako nova bankovka.
Chvili si povidali, pak se pfesunuli do Banfieldovy oblibené
restaurace, kde pokracoval v odpovidani na nekonecnou
fadu otazek tykajicich se osobnosti rakousko-uherského
letectvi, letadel, kamuflaze a tak dale. Po osmi hodinach
intenzivni konverzace opustili restauraci (koneckonct, zavirala
ve 3 hodiny rano). Cestou zpét do Banfieldova hotelu mél
autor, byvaly sportovec, velké potize udrzet tempo s
rozhodnym krokem 87letého gentlemana. ,,Ano,” pomysilel si
autor, kdyz Banfield kracel

on klusal po ulici, ,Gottfried Banfield vzdy byl a stale je
mimoradny a pozoruhodny ¢lovék!”

Narodil se 6. unora 1890 v Castelnuovo v zalivu Cattaro
(dnes Boka Kotorska, Jugoslavie). Jeho otec byl kariérnim
dlstojnikem rakousko-uherského namornictva. Autor se z
nékolika zdrojl dozvédél, ze vzdaleni pfedkové Banfielda patfili k
irské Slechté, coz Banfield potvrdil. Navstévoval vojenskou
stfedni Skolu v St. Poltenu (dnes Rakousko) a v roce 1905
slozil naro¢nou pfijimaci zkouSku na rakousko-uherskou
namorni akademii ve Fiumi (dnes Rijeka, Jugoslavie). Po
absolvovani studia 17. Cervna 1909 byl pfijat do namofniho
dastojnického sboru a 1. ¢ervence 1909 mu byla udélena
hodnost Seekadett (namoini kadet). Sluzba a vycvikové kurzy na
rdznych lodich k.u.k. Kriegsmarine (cisafského a kralovského
rakousko-uherského namornictva) vedly k jeho konecnému
povySeni na Fregattenleutnant (namofniho porucika) 1. kvétna
1912. O mésic pozdéji byl pfidélen k vycviku pilota ve
Wiener-Neustadt. Prokazal vyraznou zdatnost a béhem ¢&tyf
tydnud byl schopen docela dobre létat. Teprve 15. srpna 1912
vSak obdrzel mezinarodni certifikat a rakousky certifikat €. 67. Na
rozkaz svych nadfizenych zlstal ve Wiener-Neustadt, kde
absolvoval vycvik vojenského pilota. 8. Fijna byl jmenovan
~Feldpilot® (polni pilot) a byl mu udélen Feldpilotabzeichen
(odznak polniho pilota).

V Fijnu 1912 byli Banfield a Linienschiffsleutnant
(poruCik) Wosecek vyslani do Pafize, aby otestovali novy létajici
¢lun navrzeny Levequem a vyrobeny spoleCnosti Don-net.
Pokud by byli spokojeni, mé&li zakoupit dva pro Kriegsmarine .
Béhem testovacich letl do$lo k incidentu, o kterém Banfield Fekl:
~Jak vite, testovani létajicich €lunGl se provadélo pfimo na
fece Seiné. Mél jsem z toho obavy, protoze pres feku vede
mnoho mostu. A skute¢né, pfi jednom letu se mi nepodafrilo
dobfe vzlétnout. Jak jsem
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Letél jsem tésné nad vodou, kdyz se pfed mnou objevil most.
Pouzil jsem silu tuli, ale vzhledem k blizkosti mostu jsem si
uvédomil, ze pokud budu silu tuli pouzivat dal, vystoupam tak
vysoko, Ze narazim pfimo do mostu! Proto jsem ubral plyn a
klesl natolik, abych bezpecné proletél pod mostem a brzy
pfistal. Moc jsem O tom nepfemyslel, dokud mi druhy den
neukazali noviny s obrovskym titulkem ,Rakousky odvazlivec
proletél pod mostem pres Seinu“! ,V kazdém pfipadé byly
zakoupeny dvé lodé Donnet-Leveque s nahradnimi motory.

V listopadu 1912 se Bantield hlasil na namorni letecké
zakladné, ktera byla zfizena na ostrové Santa Catarina v
oblasti Pola, na S$piCce istrijského poloostrova (dnes Pula,
Jugoslavie). Bylo rozhodnuto, Ze namofni piloti musi
absolvovat vycvik navic k béznému vycviku pro ziskani
pilotniho prikazu. Bantield slozZil zkousky v Polé v unoru 1913.
Pozdéji mu byl rakouskym aeroklubem udélen pilotni prikaz
pro hydroplany €. 4.

28. bfezna 1913 cestoval arcivévoda FrantiSek Ferdinand
jachtou do Pola, aby zkontroloval flotilu. Banfield a
Linienschiffs/eut-nant Wosecek pfiletéli, aby se setkali s
arcivévodou a predvedli mu létajici ¢luny. Kratce po preletu nad
jachtou doslo u Bantieldova letadla k poruSse motoru. P¥i
nasledném nouzovém pfistani doslo k poskozeni konstrukce
pfidé letadla, coz mélo za nasledek velmi slozité poranéni kosti
a mékkych tkani Bantieldovy pravé nohy. Byl zachranén a
prevezen do namoini nemocnice v Polu, kde mu diky praci
vynikajicich chirurgl zachranili pravou nohu pfed amputaci.
Okamzita péce a rekonvalescence v Polu trvala 12 mésicl, po
nichz nasledovala dalsi rehabilitace v Badenu nedaleko Vidné.

Po atentatu na arcivévodu FrantiSka Ferdinanda a
28. ¢ervna 1914 se Bantield hlasil v Polé. 20. ¢ervence byly
tfi hydroplany pfidéleny ke tfem lodim druhé bitevni divize.
Banfield byl pfidélen k SMSZrinyi spolu s létajicim ¢lunem
Lohner E.21. O ¢&tyfi dny pozdé&ji lodé dorazily do zalivu
Cattaro a letadla byla poté prevezena do Kumboru. Kdyz
bylo 8. srpna vyhlaseno valka mezi Rakouskem-Uherskem a
Cernou Horou, byla vSechna tfi letadla okamzité nasazena k
prizkumu a zamérfovani délostfeleckych pozic pro zbrané
flotily. Béhem fijna bylo nékolikrat provedeno noéni
bombardovani.

Od listopadu 1914 do vyhlaSeni valky Italii Rakousku-
Uhersku v kvétnu 1915 byl Bantield umistén v Pola, kde
testoval nové letouny a provadél vycvik pilotu.

S vstupem Itdlie do valky ziskalo severni Jadran vyznam,
ktery se s postupem valky jesté zvySoval. V €ervnu 1915 zalozil
Banfield namofni leteckou zakladnu v Terstu a v unoru 1916
byl jmenovan jejim velitelem, coz byl post, ktery zastaval az do
konce valky. Terst byl strategicky umisténou zakladnou,
vzdalenou pouhych 18 mil od dulezité italské zakladny v Grado
a méné nez 70 mil vychodné od Benatek. Terst byl také
pomérné blizko fek, podél kterych se obvykle orientovaly
frontové linie pozemnich boju, lezel 10 mil od Usti feky Isonzo a
60 mil od usti feky Piave. Vysledkem toho bylo zapojeni
letadel a letcl z letecké zakladny v Terstu do boju vysoké
intenzity a témér neuvéfitelné rozmanitosti — zahrnovaly
pozemni letouny, létajici Cluny, dalkové bombardéry, vSechny
druhy vale¢nych lodi a vSechny typy raznych misi létanych na
podporu péchoty. Terst byl extrémné vzruSujicim, zajimavym a
nebezpecnym mistem.

Béhem této akce zaznamenal Bantield mnoho vzdusnych
vitézstvi. Vzhledem Kk extrémni rozmanitosti okolnosti, za
kterych se boje odehravaly, bylo &asto obtizné potvrdit
vitézstvi. (Autor uvadi, Zze ackoli bylo dosazeno celkem
nejméné 20 vitézstvi, existuji dokumenty potvrzujici pouze
devét. ,Rozmanitost okolnosti“ podle né&j bude jasné patrna v
dalSim pribéhu pfibéhu.)

Bantieldovo prvni vitézstvi bylo zaznamenano 27. Cervna
1915 pfi letu s letounem Lohner L.47, dvoumistnym létajicim
¢lunem, ve kterém pilot a pozorovatel sedéli vedle sebe. Jeho
pozorovatelem byl Seekadett Heribert Strobl Edler von
Ravelsberg. Béhem pruzkumné mise pobliz
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u Usti feky Lsonzo zahlédli italsky pozorovaci baldn, ktery
napadli a vyfadili Zz provozu pfiblizné 500 ranami z kulometu do
obalu balénu.

O den pozdéji Bantield a Strobell, opét v L.47, zautocCili na
skupinu délostfeleckych postaveni a shodili 50kilogramovou
bombu na misto, které muselo byt muniénim skladem, o ¢emz
svédcil velky pocet explozi a pozarl, které nahle vypukly. Na
cest¢ domud narazili na italsky parnik, ktery okamzité
bombardovali a potopili.

1. zafi 1915 meéli Banfield a Strobl, ktefi nyni létali s
letounem Lohner L.46, d e n, ktery by se dal popsat jako ,tuli
day at the office” (doslova ,tuli den v kancelafi“). V oblasti usti
feky Primero narazili na letoun typu ,Curti ss“ a zautocili na
néj. Diky extrémné presné stielb& z kulometl donutili letadlo
pfistat vychodné od Grado. Poté narazili na italské létajici
Cluny typu Macchi Type-L a zautoCili na né, ¢imz je donutili
pfistat ve vodé mimo Grado. Po pfiblizné 15 minutach se
posadce Macchi podafilo znovu nastartovat motor a ¢lun opét
vzlétl a vystoupal do vySky 3 500 stop, aby pokracoval v boji s
Banfieldovym L.46. Po dlouhé prestrelce byl Macchi nakonec
natolik posSkozen, Ze byl nucen provést nouzové pfistani ve
vnitfnim pfistavu Grado. Bantield a Strobl poté zautoCili na
dalSi létajici ¢lun pobliz Mula di Muggia a pomoci zbyvajici
munice do kulometl ho donutili pfistat v laguné Grado.
Vzhledem k Uplnému vycéerpani munice a ubyvajicim zasobam
paliva se Bantield s L.46 vratil zpét do Terstu. Nez vSak
dorazili, byli napadeni dalS§im nepratelskym létajicim ¢lunem,
ktery se jim podafilo odrazit pouze pomoci karabiny a dvou
pistoli! Béhem tfihodinového letu se zapletli do péti leteckych
souboju se ¢tyfmi riznymi nepratelskymi letadly.

5. dubna 1916 se uskutecnil prvni operaéni let Banfielda s
letounem Lohner L.16. Jednalo se o typ Lohner E, specialné
upraveny pro jeho pouziti, v€etné pevného kulometu
stfilejiciho doprfedu, ktery byl pfipevnén k horni ¢asti trupu
tésné pred kokpitem.

L.16 a Bantield se ukazali jako smrtici a efektivni bojovy tym.
17. dubna Bantield zaznamenal ,dvoijité“ zasahy, ale ani
jeden z nich mu nebyl pfipsan k dobru. Vzlétl v letounu L.16,
aby pronasledoval skupinu nepratelskych létajicich ¢luna,
které bombardovaly Terst. Jeden z nich dohnal nad Gradem a
zasypal ho kulkami, ¢imz ho donutil k prudkému spiralovitému
klesani mimo kontrolu. Druhy létajici ¢lun byl napaden o 30
minut pozdé&ji nad Golamettem s podobnym vysledkem. 1.
kvétna byl Banfield povySen do hodnosti Linienschiff-

sleutnant (porucik).

V noci z 21. na 22. kvétna dosSlo k mimoradné udalosti.
Skupina letadel z letecké zakladny v Terstu se vracela z
bombardovani Zelezni¢ni stanice v Portogruaru, kdyz byl
Lohner L. 120 (pilot Fregattenleutnant Paul Soupper; pozorovatel
Stabselektrowarter Alexander Rappensberger) nucen
provést nouzové pfistani pobliz usti feky Tagliamento. Ban-tield,
letici na Lohner L.97 s pozorovatelem Fliegermaat (letecky
poddustojnik) Augustem Poszpechem, si vSiml c&ervené
svétlice z L.120, ktera signalizovala nouzové pristani. S
urCitymi obtizemi lokalizoval havarované letadlo. Nafridil
posadce L.120, aby se schovala a nastavila letadlo na kola.
Poté doplavali k L.97 a byli vzati na palubu. Nasledny vzlet
L.97 byl ztizen neposlusnym motorem a potizemi s odletem
kvlli zvySené hmotnosti a pomérné velkym vinam na vodé.
Situaci jesSté vice zdramatizoval rychly pfiblizeni dvou
italskych torpédovych ¢€lund! Vzlet se podafil pravé vcas a
L.97 se bezpecné vratil do Terstu.

Vecer 23. €ervna 1916 zautocil Bantield v L.16
nad Gultem u Terstu francouzsky létajici ¢lun typu FBA ,C“. Po
kratkém boji se FBA ponofil a pfistal na vodé. Pozorovatel byl
zabit kulkami do hlavy a srdce, ale pilot, Enseigne de Vaisseau
de Premiere C/asse (praporCik prvni tfidy) Andre Victor
Vaugeois, vyvazl bez zranéni a okamzité zacal pojizdét po
hladiné smérem K italské zakladné& v Grado. Bantield zautogil a
pfiblizné 100 vystfely vyfadil motor FBA z provozu.



Vaugeois pak obsadil kulomet pozorovatele a zacal stfilet na
Banfielda, ktery byl nucen znovu zautoc€it a kulomet umlcet.
Kdyz jeho lod zlstala nehybné leZzet na vodé, Vaugeois se
vzdal. FBA a Vaugeois byli poté odtazeni do pfistavu v Terstu
rakousko-uherskym motorovym ¢&lunem Primu/a. Prohlidka
zajatého letadla odhalila vice nez 120 dér po kulkach v
raznych &astech. Clun byl typu FBA ,C*, agkoli se mu &asto
fika ,FBA 12 kvuli velké bilé &islici ,12“ namalované na jeho
pridi. Jeho sériové Cislo bylo ,C. 94 jak dobfe ilustruje
pastelova kresba O. Alexandra vystavena ve ValeCném
historickém muzeu ve Vidni. Po oSetfeni povrchovych zranéni
na krku byl francouzsky pilot pozvan na vecefi s Banfieldem,

ktery pfipil na jeho state€nost a vytrvalost.
Hned nasledujici den sestrelil Banfield, opét v L.16, dalsi
létajici ¢lun typu FBA ,C* nad Terstskym zalivem. Letadlo
havarovalo pfiblizné dvé mile od Grado, kde ho zachytily
italské motorové ¢€luny, které ho odtahly zpét do Grado. DalSi
vitézstvi Banfielda pfiSlo 1. srpna 1916. V L.16 zachytil velkou
formaci tfimotorovych bombardér Caproni, které se chystaly
zauto it na Fiumme. Napadl celkem Ctyfi z téchto giganty.
Posledni Caproni, sériové Cislo C. 1228, byl napaden nad
pfistavem Fiume. Po 300 ranach z kulometu letounu L.16 se
bombardér za¢al kymacet a z levého motoru se valil kour.
Poté se spiralovité snasel doll a nouzové pfistal na cvicisti
Volosca pobliz Fiuma. Dueto zcela vyCerpal palivo a munici a
Banfield pfistal v pfistavu Fiume. Velitel flotily, admiral Haus,
se doslechl o Banfieldovych ¢€inech a nafidil mu, aby se na
cesté zpét do Terstu zastavil v Polu. Kdyz Banfield pfelétaval
nad lodémi v Polu, vidél velké mnozstvi namorniku, ktefi se
shromazdili u zabradli lodi, jasali a mavali na

— to byl opravdu vzruSujici zazitek!

O pét dni pozdéji, opét s letounem L.16, sestfelil Banfield
dalSi bombardér Caproni, tentokrat ve spolupraci s letounem
Lohner L.99 (pilot Seefahnrich Ludwig Gerber, pozorovatel
Stabselektrowarter Max Obendorfer). Zautocili na Caproni Ca.
1134 nad Miramare ve vysce pfiblizné 9 000 stop. Obranna
palba bombardéru brzy prorazila chladi¢ letounu L.99. To
zpusobilo prehrati a zadfeni motoru, coz si vyzadalo dlouhy
klouzavy let a nouzové pfistani v pfistavu v Terstu. Banfield
nyni zintenzivnil svdj uUtok a brzy tézce =zranil pilota,
Sottotenente (podporucika) Valentina Zaniniho, a vyfadil dva
ze tfi motora letadla. Banfieldova zbran se nyni zasekla, ale
brzy byla opravena a utok pokracoval. Poté, co byl vyfazen
treti motor, Caproni se dostal do strmého stfemhlavého letu a
narazil do domu jihovychodné od Sistiany. Pilot Zanini
zahynul, ale druhy pilot Sergente (serzant) Mario Borghi a
pozorovatel Sergente Biagio Manieri unikli s leh&imi zranénimi.

15. srpna 1916 dosahl Banfield pfi letu s letounem L.16 svého
jediného potvrzeného dvojitého vitézstvi, kdyz v rychlém sledu
sestrelil dva létajici ¢luny typu FBA ,H“ do Terstského zalivu.
Sériové Cislo jednoho z letadel bylo ,&. 308 a jeho pilotem byl
velitel francouzskych namofnich letcd na fronté u Isonza,
Enseigne de Vaisseau (porucik, jg) Baron Jean Roulier.

13. Fijna sestfelil Banfield nad Usti feky Sdobba italsky
dvoumistny letoun Farman. Toto vitézstvi je pozoruhodné tim, ze
bylo dosazeno v novém jednomistném stihacim ¢lunu Hansa-
Brandenburg ,,CC*. Ten byl navrzen Ernstem Heinkelem z
némecké firmy Hansa-Brandenburg. Jednalo se o velmi rychly
dvouplosny létajici €lun s meziploSnymi vzpérami usporadanymi
do konfigurace ,sta r-strutter”. Navrhy této némeckeé firmy byly
pro dvojmonarchii volné dostupné hlavné proto, Ze majitel firmy
Hansa-Brandenburg, Camillo Castiglioni, byl také majitelem firmy
UFAG v Budapesti a firmy Phonix ve Vidni. Oznaceni letadla
,CC* bylo pouze Castiglioniho inicialy a bylo namalovano bilymi
pismeny na bocich trupu. Oznaceni tohoto letadla bylo pozdéji
zménéno na A.12, protoze se jednalo o 12. namorni letadlo
kategorie ,A* (A = Abwehr = ochrana, tj. stihaci letadlo
namornictva). Série A.12 az A.49 se skladala v zasadé z
podobnych letadel, s vyjimkou A.45, které bylo trojploSnikem.

31. Fijna Banfield zautocil na bombardér Caproni nad

Basovizza, pilotujici stihaci lod Albatros A.3. K utoku se
pfipojilo ,brandenburské letadlo“ pilotované Hauptmannem
(kapitanem) Viktorem Schunzelem, velitelem Flik 28. Caproni
byl nakonec donucen k nouzovému pfistani v baziné pobliz
Golametta. Zatimco Schunzel byl zminén v armadni zpravé
k.u.k. z 1. listopadu 1916, o Banfieldové podilu na tomto

vitézstvi neexistuje zadna oficialni zminka.
Vzhledem k tomu, Ze ruSna vojenska letisté jako Prosecco
a Sesana se nachazela v okruhu péti az deseti mil od Terstu,
nebyly navstévy personalu téchto zakladen nijak vyjimecné.
Jak bylo také mozné ocekavat, kombinované letecké utoky s
letadly rakousko-uherské armady nebyly neobvyklé. Prikladem
toho byl pfipad z 3. prosince, kdy Banfield letici na A.12 (dfive
»,CC*) zautocil na bombardér Caproni Ca. 1233 mezi Duttuole a
Sesanou. K tomuto uspé&Snému utoku se pfipojilo letadlo Flik
28 pilotované Zugsfi.ihrer (serzantem) Karlem Cislaghim a
Hansa-Brandenburg D.I (,,KD*) 65.53 pilotované
Oberleutnantem Godwinem Brumowskim z Flik 12.
Novy rok 1917 se pro Banfielda stal pamatnym dnem. Podle
jeho vlastnich slov: ,Jelikoz jsem vzdy byl zboZnym katolikem,
nikdy bych nebojoval na Velikonoé&ni nedéli, Stédry den nebo
na svatek Obfizky (1. ledna). 1. leden 1917 byl krasny den a ja
se rozhodl podniknout rekreacni let ve svém létajicim Clunu
A.12. Asi po 30 minutach, kdyz jsem si let uzival, jsem si
najednou uvédomil, Ze mé napada italsky Nieuport. Byl jsem
opravdu rozzlobeny, Ze mi tento pilot kazi maj krasny rekreacni
let. Otocil jsem se, abych Celil jeho utoku, s myslenkou, ze
tomuto pilotovi dam lekci, aby mi nekazil zabavu! Hned bylo
jasné, Ze je mimoradné zrucny. Krouzili jsme kolem sebe
témér hodinu, aniz by jeden z nas ziskal pfevahu. Na konci
této doby jsme témér bez slov prerusili boj. Kdyz Ital zamifil na
zapad a ja na jihovychod, minuli jsme se velmi blizko. Témér
ve stejnou chvili jsem si vS§iml ¢erného koné namalovaného na
letadle a toho, Ze mi mava na pozdrav! S radosti jsem pozdrav
oplatil a citil se poctén, ze jsem s nim mohl bojovat. Védel
jsem, Ze to byl Baracca.“ (Francesco Baracca mél v dobé své
smrti 19. ¢ervna 1918 na konté 34 potvrzenych sestfell a byl
skute€nym italskym esem.

Esa.)

Vitézstvi 31. kvétna 1917 mélo nadpriamérny vyznam.
Banfield zautocil v 22:30 nad Miramare na italské létajici Cluny
a sestrelil je. Ty havarovaly pobliz Usti feky Primero a zustaly
tam lezet az do 7:00 nasledujiciho rana, kdy italské motorové
Cluny odtahly sestfelené letouny zpét do Grado. Jednalo se o
prvni no¢ni vitézstvi letce rakousko-uherskych ozbrojenych sil.
Bylo to také prvni vitézstvi, které Banfield zaznamenal pfi letu s
letounem A.11. Jednalo se o unikatni letoun, ktery byl specialné
navrzen pro Banfielda inZzenyrem Josefem Micklem a vyroben v
tovarné Oeffag ve Wiener-Neustadt. Byl k dispozici od 18. fijna
1916, ale Banfield pokracoval v létani hlavné s letounem A.12
(,CC*) az do bfezna 1917. Zpocatku meél letoun pfirodni
povrchovou Upravu, ale Banfield ho pozdéji nechal natfit cely
modrou barvou, aby lépe splyval s okolim. Obvykle se mu fika
.Modry ptak“, ale podle Banfielda se v té dobé obvykle nazyval
.Modry zazrak®. Banfield zaznamenal druhé nocni vitézstvi 8.
srpna 1917, kdy sestrelil bombardér Caproni, ale toto vitézstvi
nebylo potvrzeno.

To vSak neznamena, ze letadla byla jedina véc, ktera

Banfielda v noci zajimala. Kratce po pulnoci 16. kvétna 1918
dostal Banfield zpravu, ze dveé italské motorové Cluny sméruji
do Terstu. Pozadal pfistavni svétlomety, aby nasvitily vodni
plochu, a vzlétl.
A.11 a brzy narazil na motorové ¢luny. Okamzité zautocil sérii
utok z vySky pouhych 20 stop nad hladinou. Jeden ¢lun byl tak
poskozen, Ze brzy zustal bezvladné plout po vodé. Pri tfetim
pruletu se situace obratila a salva fosforovych stfel zasahla
A.11, roztfistila Banfieldovu levou holenni kost a prerusila
fidici paku jeho letadla. Banfield se dopotacel zpét do Terstu,
fidil jednou rukou, kterou drzel neposkozenou c&ast Fidici
paky, a druhou rukou se snazil zpomalit krvaceni z levé nohy.
Sotva pfistal v civilnim pfistavu v Terstu, omdlel v Soku. Po
mésici v nemocnici byl pfipraven
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letét znovu!

Banfield zlstal ve veleni namoini letecké zakladny v
Terstu az do konce valky. Jeho konecny pocet operacnich
letd proti nepfiteli presahl 400, coz je obrovské Cislo.

Zatimco jeho letecké vykony byly skute¢né pozoruhodné,
jeho lidské kvality byly rovnéz pozoruhodné. Julius Arigi (32
vitézstvi) o ném fekl: ,Banfield byl podle mych vlastnich
zkusSenosti a podle toho, co jsem slySel od ostatnich, naprosto
prvotfidni ¢lovék. Na rozdil od mnoha distojniku, ktefi ztézovali
Zivot svym podfizenym, zejména poddlstojnikim, Banfield
zachazel se vSemi svymi podfizenymi individualné, cestné a
spravedlivé.”

Béhem autorovy navstévy u Banfielda 13. Fijna 1977 fekl:
.Devadesat procent svého zZivota jsem stravil jako civilista.
Nemyslim si, Ze moje hodnota zavisi na tom, Ze jsem kdysi
byl vojenskym dUstojnikem. Kdyz jsem byl v namornictvu,
snazil jsem se zachazet s kazdym stejné jako s ostatnimi.”

Na otazku ohledné letecké taktiky odpovédél: ,Moje zakladni
zasady byly pfiblizit se k nepratelskému letadlu a stfilet co
nejpresnéji. Kdykoli to okolnosti dovolily, moji mechanici
porovnavali po¢et zasahu, které jsem zaznamenal na nepfiteli,

s poétem nabojl, které jsem vystrelil. Vzpominam si na pomér

87 zasahu ze 122 vystfelll a 52 zasahu ze 75 vystreld, ale
pfesna Cisla se mohla mirné liit.“ Oba pfiklady odpovidaji
70% zasahum — vynikajici stfelba.
Autor se Banfielda zeptal na jeho dojmy z nékterych letadel,
se kterymi létal. Ten odpovédél: ,Jednomotorovy letoun Fokker
byl zklamanim, hlavné kvuli slabému motoru. Albatros O.lll byl
celkove dobry letoun. S timto typem jsem nékolikrat Iétal pfi
navstévach letisté Prosecco nedaleko Terstu. Pozemni
stihacky Phonix byly velmi robustni. Byly docela spolehlivé a
stabilni ve vzduchu. A-11, ktery se nazyval ,Modry zazrak®, byl
mym nejoblibenéjSim letadlem ze v8ech. Byl tak dobry, Ze
jsem opakované navrhoval, aby se vyrabél ve vétsim
mnozstvi, ale to se nestalo.

nikdy neudélal."

Kdyz byl dotazan na barevné schéma letadel, Banfield
dlouho hovofil o barvach riznych letadel, se kterymi létal. Na
otazku, pro¢ nechal A-11 natfit modrou barvou, odpovédél:
+Zdalo se mi, zZe je to dobra barva pro kamuflaz pfi letech
nad vodou. Navic se mi zdala jako velmi vhodna barva pro
no¢ni lety, kterych jsem s ,Modrym zazrakem® absolvoval
mnoho.“ Autor se Banfielda také zeptal na fimské Cislice
namalované na bocich pridi letadel jeho letky v roce 1918.
Odpovédél: ,Tyto &islice ndm pomahaly vzajemné se identifikovat
ve vzduchu. Cisla sahala az do ,VII*. Misto &isla ,I“ na svém
letadle jsem pouzil malbu erbu mésta Terst.”

Kdyz autor pozadal Banfielda o prehled jeho valecné
sluzby, fekl: ,Nikdy v Zivoté jsem nemél obdobi, kdy bych
nechtél délat svou praci co nejlépe. Valka nebyla vyjimkou.
Svou praci jsem vnimal jako boj proti nepfiteli, at uz byl
kdekoli.
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a kdykoli a jakkoli jsem mohl. Takze kdyz moje letka a ja jsme
nelétali na stihacich letech nebo neprovadéli prizkumné mise,
utocili jsme na nepfitele bombami a kulomety, at uz byl v
zakopech, v délostfeleckych postavenich nebo na lodich — na
tom nezalezelo. BEhem své vojenské kariéry byl Banfield
vyznamenan ¢etnymi vyznamenanimi, véetné takovych
mimoradné vysokych poct, jako je Rytitsky kFiz Radu
Leopolda s valeénym vyznamenanim a meéi a Rad Zelezné
koruny 3. tfidy s vale€nym vyznamenanim a meci. Jesté
vyznamenani, o kterd se nemulze uchazet Zadny jiny letec v
celé armadé dvojmonarchie.
Prvni je, Ze je jedinym letcem, ktery obdrzel jak zlatou, tak
stfibrnou (1. tfidu) medaili za state¢nost pro dastojniky. Jeho
zlatd medaile za stateCnost byla jednou z celkem pouze deviti
medaili udélenych leteckym dustojnikiim

dustojnikdm.

Druhym vyznamenanim Banfielda je Velka vojenska medaile
za zasluhy, kterou mu na jafe 1916 osobné predal cisar
Frantiek Josef. Zadny jiny letec tuto medaili neobdrzel.

Poslednim jedineCnym vyznamenanim, které Banfield
mezi letci obdrzel, byl Rytifsky kfiz Vojenského fadu Marie
Terezie, nejvy8Si vyznamenani cisafstvi. Zvlastnosti tohoto
vyznamenani je skuteCnost, Ze potencialni pfijemce musi
sam pozadat o pfijeti do fadu. Jiz v poloviné roku 1916 zacal
Banfield dostavat od svych nadfizenych vyzvy, aby o
vyznamenani pozadal. Pozvanky byly zalozeny na
vyjimecné statecnosti, kterou opakované prokazal pfi vSech
druzich vojenskych operaci. Banfield nejprve pozvanky
odmitl a poté, co se staly naléhavéjSimi, je odmitl znovu.
Nakonec vsak ustoupil a 6. unora 1917 predlozil nasledujici: ,V
souladu s pozvanimi, ktera mi od podzimu 1916 zasilalo
rakousko-uherské centralni namofni velitelstvi, abych
pozadal o udéleni Radu Marie Terezie, predkladam své
zpravy o ¢innosti s pfanim, aby prokazaly mou zpUsobilost k
pfijeti do fadu jako rytif.“ K tomu pfilozil kopie svych zprav o
¢innosti ze dne 23. Cervna, 24. ¢ervna, 1. srpna, 6. srpna a
3. prosince 1916.

16. srpna 1917 cisar Karel udélil Banfieldovi Rytifsky kfiz
Vojenského fadu Marie Terezie. Tento fad s sebou nesl
povySeni do Slechtického stavu a titul Freiherr (baron).
Zadny jiny rakousko-uhersky letec tuto vyznamenani
neobdrzel.

V Anglii se Banfield v roce 1920 seznamil a pozdéji ozenil s
hrabénkou Marii Tripcovich z Terstu. Pozdéji prevzal vedeni
lodni spole¢nosti svého tchana, ktera se specializovala na
zachranné préace, jako napfiklad odklizeni vrakd lodi ze
Suezského prlplavu po konfliktu v této oblasti v roce 1956.
Dodnes zije a pracuje v Terstu a volny €as travi plavbami
podél svych milovanych istrijskych a dalmatskych pobrezi.
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Lohner Type M E.21 létajici ¢lun, Kumbor, jizni Jadran, pocatek léta 1914. VSimnéte si absence oznaceni na kridlech, které bylo objednano az v

srpnu 1914. Vsimnéte si marinakd, ktefi privadéji pilota (pravdépodobné ,Fregattenleutnant” Konstantina Maglica) na breh. V tomto letadle proved|!
Banfield v srpnu 1914 nékolik misi proti Kralovstvi Cerné Hory. (Foto: Stach)

Letoun Lohner typu T, sériové Cislo L4 1, zachyceny v neporuseném stavu italskymi vojaky v dubnu 1916. Banfield s timto letounem sestrelil
pozorovaci balén a zaznamenal tak své prvni vitézstvi 27. cervna 1915. (Foto: Kanadské narodni muzeum védy)
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1916. Nejuspesnéjsi letadlo Banfielda, ve kterém zaznamenal osm vitézstvi (Sest

potvrzenych). Kfiz na pridi je namalovan asymetricky, aby pfi pohledu zepredu vypadal proporcionéalné. VSimnéte si hacku, které zachycuji vnéjsi
mezikfidlové vzpéry, s namornikem drzicim hacek na pravé strané, ktery je viditelny na pravém okraji fotografie. (Foto Meindl)
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Banfield stoji na L-16 s klikou startéru motoru u levého ramene. V$imnéte si kulometu Schwarzlose M 7 /12
priSroubovaného k predni palubé s zakrivenou dréhou pro podavani munice. Synchronizace nebyla nutna, protoZze
letadlo bylo typu s tlacnym motorem, cozZ bylo v leteckém boji obrovskou vyhodou. (Foto: Stach)
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Létajici ¢lun typu Oeffag H, sériové Cislo A.11, na namorni letecké zakladné v Terstu, léto 1917. Jedinecné letadlo, které
specialné pro Banfielda navrhl Josef Mickl. Navzdory Banfieldovym naléhanim z(stal tento exemplar jedinym svého druhu.
Kolejnice, na které stoji namornik vpravo a ve které je zasazeno kolo letadlového voziku, vede pfimo do vody. (Foto:
Haddow)

Banfield v A.11, namorni letecka zakladna v Terstu, podzim 1917.
Letadlo je nyni natfeno celoplo$né stfedné modrou barvou a
nazyva se ,Modry
Zazrak." Sériové cislo je nyni cerné. Stejné tak i svétly zaznam

Banfield s A.11. Namorni letecka zakladi Terstu, léto 1917. ) )
(Ba:n;%,ds amorntletecka zafladna v ferstu, feto modré barvy na ortochromatickém filmu té doby. (O

Foto: Kostrba) '"Ami Photo )
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Hansa-Brandenburg typ ,,CC", sériové Cislo A.24, namorni letecka zakladna Tri este, léto 1917. VSimnéte si kulometu namontovaného pres velké
Celni sklo, které bylo charakteristické pro rané lodé typu ,CC*. (Foto: Stach)

Banfield s A.24. S touto lodi létal intenzivné mezi kvétnem a
¢ervencem 1917. Vsimnéte si jednoduchého zakladniho provedeni
letadla. Vsimnéte si Zebriku, ktery slouzil k nastupovani a
vystupovani z kokpitu. Okraj
Jje tésné vievo od této fotografie. (Foto: D ' Ami)
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Namorini stihacka ,A6“, zakoupena Fokker E.lll s kulometem Spandau, zde zachycena na letisti Prosecco pfi navstévé Banfielda u Flik 42J, 21. zari
1917. Banfield s timto letadlem létal jen ziidka, protoZe ,motor byl prili§ slaby*. Vsimnéte si celkové Sedozelené barvy.
(Foto Bangerl via Meindl)

-

Nejlepsi eso namornictva a nejlepsi eso armady. Banfield v kokpitu namorniho stihaciho letounu Phénix D.l,,A.99“ béhem
navstévy letisté Beligna Godwinem Brumowskim v listopadu 1917. Brumowski ma jako obvykle nasazeny monokl.
VSimnéte si, Ze trup letadla je pokryty hnédou kamuflazni barvou, zatimco kridla nejsou kamuflovana. Na zadni hrané
horniho kridla je pfiSroubovano zpétné zrcatko. (Foto: Meindl)
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