ZaCatkem roku 1952 letouny F-89C
postupné zdomécfiovaly u kontinental-
nich jednotek PVO. Ne nadlouho. Po sérii
vaznych incidentl, vrcholicich katastro-
fou dvou Scorpionui na leteckém show
v Detroitu, byly v3echny letouny F-89
uzemnény. Vysetfovaci komise mohla
vzapéti pfedlozit zavér, odkryvajici zavaz-
nou slabinu — odtrhavani kfidel pFi pie-
kroeni dovoleného nasobku pretizeni.
Specifikace ministerstva obrany obecné
pozadovaly limity provozniho nasobku do
7,33 g u dennich stihacich letounli jako
byl napf. F-86 Sabre a 5,7 g pro pfepado-
vé stihaci letouny F-89 Scorpion. Piloti
predkoleni na Scorpiony v8ak méli zako-
fenéné navyky letovych manévrli na vys-
Sich ,,géckach", coZ se neblaze projevilo.
Uzemnéné letouny byly urychlené prelé-
tavany do Ontaria a odutd p¥imo do
matefského komplexu v Hawthorne, kde
se uskute€fiovaly Upravy zaméfené na
zesileni konstrukce kfidel. V souladu
$ nejnovéjsimi poznatky v oboru aero-
elasticity byly na koncovych nadrzich
umistény stabilizaéni plogky pro zmense-
ni torzniho naméhani kfidel. Dodate¢na
pevnostni Gprava kfide! p¥islana 15 milio-
nG dolard. Jenom prelétavani uzemné-
nych stroji F-89C pfedstavovalo pfimo
hektické usili, podbarvené neoby&ejné
vysokou davkou rizika, které nesli na
svych bedrech tovarni piloti, majici za
sebou aZz devét preletd denné. Stejné
Upravy samozfejmé prodélavaly rozpra-
cované letouny z vyrobniho toku a obmé-
ny F-89B, jeZ dostavaly vnitini aerodyna-
mické vyvazeni VOP. V zajmu zachovani
centraze bylo tfeba umistit v pfidi zavazi
0 hmotnosti téméf 317 kg. Z téhoz davo-
du se prazdné nabojnice shromazdovaly
ve sbérném prostoru pfidé a vyjimaly se
aZ po pfristani; zarover pfestalo hrozit
nebezpeci nasati nabojnice s naslednym
poSkozenim pohonnych jednotek. Po
provedenych upravach a zpétném zave-
deni do vyzbroje v roce 1953 byl letoun
F-89C Scorpion opro$tén od druhotného
poslani pfimé bitevni podpory v nizkém
ptizemnim letu a deklarovan vyhradné
k pfepadovému stihani ve ztizenych pové-
trnostnich podminkach ve dne i v noci.
V provozu kredit jeho bezpeé&nosti vyraz-
né stoupl a v létech 1957/58 dokonce
zaznamenal Scorpion nejmensi podet le-
teckych mimofadnych udalosti pfipadaji-
cich na 100000 nalétanych hodin ve
srovnani se vdemi ostatnimi typy zavede-
nymi v USAF.

Kromé jiz zavedené vyzbroje Sesti ka-
nénd T-31/M-24 probihaly na pfizpaso-
benych Scorpionech zkousky s alterno-
vanymi zbranovymi systémy. Na letounu
F-89A 49-2434 bylo umisténo plivodné
proponované stfelité Martin MX-852,
jiny F-89B obdrzel ke stejnému strelisti
navic radiolokator AN/APG-29 s podi-
taCtem a stfeleckym systémemD-1. Nemé-
né pozoruhodnou vyzbroji se vyznaéoval
F-89C 51-5795, s dvojici raketovych ka-
nona T-110E3 pro stielbu raketovymi
rotaci stabilizovanymi projektily T-131
raZe 70 mm. Na letounech F-89C 51-5766
a 51-5772 vy€nivaly z pFid& &tyfi kanony
Oerlikon 302RK raze 30 mm, spfaZené
s optickym zaméfovadem A-ICM a stie-
leckym systémem E-1. Skute¢né impo-
zantni vyzbroj charakterizovala letoun
YF-89D modifikovany z F-89B 49-2463.
Plvodni koncové kfidelni nadrze nahra-
dily sdruZzené kontejnery s téméf dvojna-
sobnym pramérem, vytvarejici v predni
Casti raketnici pro 52 rakety FFAR Mighty
Mouse raze 70 mm(z toho 31 raket bylove
svislych fadach uvnitf a21 po obvodu). Na

Konecna sériovd verze F-89D-50, dole zkousky vyzbroje pro verzi H na upravené verzi F-890D-45

vy$lehové priduchy navazovala véicova
&ast palivové nadrze s obsahem 1166 |
a s aerodynamickym ukonéenim. Rakety
Mighty Mouse o délce 1,2 m tvofily vyvo-
jovou nadstavbu valeénych némeckych
raket R4/M raze 55 mm. V pfidi trupu
pfibyla nadrz s obsahem 1003 I, za po-
honné jednotky byly zvoleny obmény J35-
A-47. V této konfiguraci vzlétl YF-89D
poprvé 23. Fijna 1951 ze zakladny
Edwards.

Po odzkouseni YF-89D tak mohia do
vyroby bez prodievy nabéhnout obména
Northrop F-89D (Model N-68) obsahujici
opét &etna zlepseni, véetné jednoho pini-
ciho bodu, protiskluzového zaFizeni, sy-
stému automatického pfepadu, zahrnuji-
ciho radiolokator AN/APG-40, stfelecky
systém Hughes E-6 spfazeny s poditatem
odpalu raket AN/APA-84, autopilotem F-5
a zarizenim Coupler Unit, Fesicim opti-
malni volbu salvy.’Letoun F-89C mél max.
rychlost u zemé& 1046 km/h, takticky dolet
643 km a pocatecni stoupavost 62,48 m/s.
V disledku zvétsené hmotnosti a ¢elniho
odporu koncovych kontejnerti poklesia
max. rychlost verze F-89D na 1023 km/h,
takticky dolet se snizil na 611 km, poca-
teéni stoupavost spadlana 42,46 m/s. Pro
zvy3eni doletu mohly byt podvéseny pod
kfidly pfidavné nadrze s obsahem po
1135 |. Mohutna raketova vyzbroj dosta-
te€¢né zajistovala G¢inné zniceni cile bé-
hem prvni nebo opakované zteCe, a proto
mohla byt vypusténa puvodni kanénova
vyzbroj. Ogivalni pfid tak byla pozménéna
do koénického tvaru. Odpalenim 104 raket
Mighty Mouse, odpalovanych ve skupi-
nach po Sesti nebo osmi s odstupem 50
mikrosekund, vznikl plamen plo§né pie-
sahujici fotbalové hristé. Celkem byly
vyrobeny 682 stroje F-89D a jeden neleto-
vy exemplaf pro statické zkoudky. Mon-
taZni linku opoustély bloky F-89D-1, -5
a -10 s motory J35-A-33A, v blocich
F-89D-15, -20 a -25 se objevily obmény
J35-A-41, zbyvajici F-89D-30 az -75 létaly
s motory J35-A-35. Letouny F-89D se
vyskytovaly mimo USA také na zakiadné
Thule v Grénsku u 74. pfepadové stihaci
letky. Kapitan J. A. Vaughan tady mohl
zkusit pfistani na netradi¢nim povrchu,

ktery se skladal z 1,2 m tenké ledové kry
v zatoce North Star. Po pfistani prokli¢ko-
val mezi ledovymi balvany a se zapnutym
pfidavnym spalovanim v pofadku opét
vzlétl.

Northrop YF-89E (Mode!l N-71) vzniki
prestavbou letounu F-89C 50-752 se za-
stavbou motor( Allison YJ71-A-3 o tahu
po 31,11 kN bez pfidavného spalovani,
které byly uréeny jako pohonna jednotka
projektovaného typu Northrop F-89F,
(Model N-81 a N-82), ktery viak nikdy
nevzlétl stejné jako F-89E a F-89G.

Findini verze Northrop Model F-89H
(N-138) se odlisovaia vyzbroji Sesti PLRS
Hughes AIM-4A/C/E Falcon zavésenych
po tfech na koncovém raketopalivovém
kontejneru, ktery obsahoval pouze jedna-
dvacet raket Mighty Mouse ve tfech sku-
pinach po sedmi. Umérné tomu byla
pfizpasobena i palubni avionika. Pod
kFidly mohlo byt umisténo daisich 3est
raket Mighty Mouse. TFi letouny F-89D
52-1830, 52-1938 a 53-2449 byly opatfeny
modifikovanymi raketopalivovymi kontej-
nery, pouze prostfedni z nich nesl ozna-
¢eni YF-89H. Z Palmdale vyslo 60 stroja
F-89H-1 a 96 F-89H-5, krom& jednoho
neletového exemplare navic pro statické
zkousky. Letouny obou vyrobnich blokd
mély motory J35-A-35.

Pfes tfi roky zrala pfiprava projektu
John Shot v rdmci jadernych zkousek
Operation Plumbbob, pfiéemz méla byt
z modifikovaného letounu F-89D odpale-
na nefizena raketa Douglas MB-1/AIR-
2A Genie s jadernou naloZi. V péatek
19. Eervence 1957 pfesné v 8.00 h mistni-
ho Casu opustila raketa Genie pravy kFi-
delni zavésnik letounu F-89D-60 53-2547
a jeho osadka Al Barbie a Hutch Hutchin-
son mohla oekéavat se zatajenym de-
chem jaderny vybuch nad Yucca Flat
v Nevadé. Uspésny vysiedek zkousky ved!
k urychlenému rozpracovani programu
Ding Dong, podie néhoZ bylo v listopadu
1957 rozhodnuto modifikovat 350 letound
F-89D z blokl F-89D-35 az -75 na stan-
dard Modelu N-160 F-89J. Pfestavba spo-
tivala v umisténi $esti kfidelnich zavésni-
kGt pro dvé rakety MB-1/AIR-2A Genie
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a Ctyfi PLRS Falcon. Stfelecky systém
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