stém MX-852, se &tyfmi kandny raze
20 mm v protilehlych dvojicich s elevaci
105°, pFicemz celé strelisté bylo ototné
v ose letounu 0 360°, takZze mohlo snadno
prekryt stfelbou celou pfedni hemisférou.
Pumova a raketova vyzbroj proti pozem-
nim cilim méla byt podvéSovéana pod
kFidly.

Northrop Model N-24, neboli XP-89, byl
koncipovany samotnym zakladatelem fir-
my Jackem K. Northropem, vedoucim
konstrukéniho tymu majiciho na svédomi
neochvéjnou predstavu o pFednostech
bezocasych konstrukci ztvarnénych do
typa XP-56, XP-79B, XB-35, YB-49, YRB-
49A a vSech jejich predchozich modell
slouzicich k ovéfeni koncepce téchto
hlavnich nosnych typd. XP-89 se naopak
vyznacoval stfizlivé konvenénim pfistu-
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pem, az na to, Zze véechno na ném bylo
velké, kromé& motorl. Zvolené pohonné
jednotky, dva motory s axialnim kompre-
sorem General Elektric TG-180D-1, uzpu-
sobené firmou Allison do podoby Modelu
450, schopné sériové vyroby pod oznace-
nim J35-A-9 pfi tahu po 16,66 — 17,78 kN
a hmotnosti 1128 kg, mély vSechny typic-
ké znaky turbokompresorovych motort
tésného povaleéného udobi, tj. nizky tah
v poméru k vysoké hmostnosti, omeze-
nou Zivotnost a pfimo dravou spotfebu
paliva. Letoun byl vibec kuriézni smési
progresivnich i ustrnulych, nemodernich
prvkd a svym pojetim vytvarel diouhy
pfechod mezi vale¢nou generaci vrtulo-
vych noénich stihacich stroja  re-
prezentovanych typem Northrop P-61
Black Widow, pfipadné pozdéjsim North
American P-82 Twin Mustang ve verzi F/G
s radiolokéatory APS-4/SCR720 na jedné
strané a automatizovanym zbrarovym sy-
stémem PVOS WS201B u dvoumachové-
ho letounu Convair F-106A Delta Dart na
strané druhé. Metodika ztee neptatel-
ského letounu zlstala prakticky stejna
jako u P-61, tzn. operator pozemniho
radiolokatoru GCl naved! pilota P-89 do
prostoru v némz se nachéazel ,Judy"
neboli zjistény nepratelsky cil. V daném
sektoru pfevzal zjistény cil operator pa-
lubniho radioiokatoru, ktery ved| pilotaaz
na hranici uéinné stfelby kandénové vy-
zbroje provadéné prostfednictvim gyro-
skopického zaméfovace. Druhy clen
osadky, operator radiolokatoru sedici
v pfipadé P-89 za pilotem v tandemu, byl
pFi tehdejsi urovni radiolokaéni techniky
neodmyslitelnou  soucasti  systému,
vzhledem k tomu, ze faze navedeni vyza-
dovala, aby zabofil hlavu do temnoty
tubusu malorozmérné obrazovky.
Pozornosti nemohlo ujit konstrukéni
provedeni kfidla pfimého lichobézniko-
vého tvaru o §tihlosti 9 % s neoby&ejné
tenkym profilem, které svymi aerodyna-
mickymi vlastnostmi vyvazilo charakteris-
tiky v té dobé dosud pIné nezvladnutého
Sipového kfidla o Ghlu 18-20° a Stihlosti
12-15 %. Kridlo s tak tenkym profi-
lem maximainé zkomplikovalo ulo-
Zeni hlavniho podvozkuy,jehoz kolo dosta-
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né vyskové kormidlo

lo vyrazné,,galuskovy'' vzhied podporeny
zna¢nym primérem 1168 mm, coz zadalo
pfiéinu pomluvam s zertovnym podtex-
tem, Ze se konstruktéfi zhlédii v kolech
lokomotiv Atchinson, Topeka a Santa Fé
dominujicich v legendach o pionyrském
pronikani na zapad. Do soustavy fizeni jiz
byly viazeny hydraulické posilovace, kte-
ré byly v kontrastu s gumovymi provazci
tvoficimi umély cit. Prostorna klimatizo-
vana kabina mané vybizelak ctazce, jak to
bude vypadat s osadkou v pfipadé nouzo-
vého opusténi za letu na pomérné primi-
tivnich nestabilizovanych vystfelovacich
sedackach.

V poloviné roku 1948 opustil leskie
Cerny prototyp N2001 XP-89 ¢&islo 6678
vyrobni komplex v Northrop Field v Hawt-
horne v Kalifornii, aby byl po sérii pozem-
nich zkousek prevezen na zakladnu Mu-
roc, kde pilot Fred Bretcher poprvé vzlétl
16. srpna 1948. Zavedenim nového no-
menklaturniho systému TMS se zménilo
i oznaCeni prototypu XP-89 na XF-89.
Letové zkousky probihaly bez pfidového
streligté Martin MX-852, dohotoveno ne-
bylo ani zjednodusené stfelisté Northrop
s elevaci kanon( 30°, obdobné chybélo
radicioka¢ni vybaveni. Prototyp liétai
s dvojici motorld J35-A-13 o tahu po
17,78 kN a s odhazovatelnymi pfidavnymi
nadrzemi na koncich kiidel. Béhem zkou-
Sek zvazovala zkuSena jedenactiClenna
komise pfednosti i zapory letoun( XF-87,
XF-83 a XF3D-1. Vétsina sedmi proti
¢tyfem rozhodla o vybéru typu XF-89 pro
vojenské letectvo s nasledujicim rozbe-
hem sériové vyroby. Ke slovu a hlavné ke
slySeni se dostala také pomérné mocna
lockheedovska lobby, ktera poukazovala
na nékteré nedostatky XF-89 a hlavné na
to, Ze potrva jesté relativné dlouhou dobu
nez tyto letouny dosahnou operaéniho
statutu. Lockheed pruzné nabidl proza-
timni stihaci letoun pro kazdé po¢asi F-94
Starfire, ktery mél velkou vyhodu, Ze tvoril
jenom adaptaci uspésného typu TF-80C/
T-33A, takze mohl byt dodavan pod cenou
— v relaci 534 000 dolard za stroj a hlavné
skuteéné rychle. Pfestoze se jednalo
o ,.zaskokovy', mezityp dosahl slusné
produkce v poctu 854 sériovych strojl
obmén F-94A/B/C.

Do konce ledna 1949 meél prototyp
XF-89 za sebou 32 lety. Poté dostal misto
konvencénich kridélek neobycejné Gcinné
,.decelerony*' sdruzujici funkci Usili vztla-
kovych kiapek a brzdicich §titd s moznos-
ti individualni, kolektivni nebo prolinajici
se Cinnosti. Decelerony vznikly diky mno-
haletému usili v oblasti vyvoje northro-
povskych létajicich kfidel. Nahoru zdvize-
na ocasni €ast trupu a predpokiadané
noéni plsobeni zavdaly podnét k vystiz-

Letouny Scorpion verze F-898 mély celistvy piekryt kabiny bez stfedni pricky a hmotnostné vyvaZe-
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nému pojmenovani letounu XF-83 Scor-
pion podie §tird Scorpionidea. Pro
Stiry lovici v noci je typické, Ze po uchva-
ceni kofisti klepitky ohnou zadefek
nahoru nad hibet, na¢ez ji ochromi smrti-
cim bodnutim. Prototyp Scorpiona pro-
kazal svoje smrtici vlastnosti pfi 102. letu
22. unora 1950, kdy v disledku tfepetani
(flutteru) ocasnich ploch odpadla prava
polovina VOP, vzapéti cela ocasni &ast
trupu a posléze i kfidlo. Pilot Charles
Tucker mél $tésti, Ze mu vitr dopomohl
k otevieni padaku, takze s tézkymi zrané-
nimi pfezil, zkusebni inzenyr A. A. Turton
takové Stésti nemél a zlstal ve zméti
trosek. Vytrzené motory zasahly s nevi-
danou pfesnosti obrovské podzemni na-
drze rafinérie Standard Oil. Vypuknuvsi
inferno plamend figuruje od té doby jako
nejvetsi pozar v historii okresu Los Ange-
les. Ironie osudu zpusobila, Ze letoun
demonstroval ovladatelnost a bezpec-
nost pfed zraky speciélni komise.

Druhy prototyp N2002 XF-89 &islo 46-
679 byl jiz 290 % hotov, misto dokongeni
prodélal pfestavbu podle vykresové do-
kumentace NS-49. Pod rukou pilota Joh-
na J. Quinnavzlétl do vzduchu 27. &ervna
1850 jako Northrop Model N-49 s oznace-
nim YF-89A. Motory Allison J35-A-21 do-
cilovaly tahu po 23,11 kN a 30,22 kN na
rezimu ptidavného spalovani. V souvis-
losti s tim musel byt pfed&lan vystupni
systém s deflektory vytokovych plynu.
Vstupni otvory motorovych gondol se
odliSovaly pevnymi bfity odfezavact mez-
ni vrstvy a pfisavnymi §térbinami zvétsuji-
cimi pfivod vzduchu ke kompresortim pfi
chodu motord na zemi. V pFidi prodiouze-
né o 0,914 m byl umistén radiolokator
AN/APG-33 o ptikonu 40 kW s pokroéilej-
8im stfeleckym systémem Hughes a $est
kanéna T-31/M-24 raze 20 mm se zaso-
bou 200 naboj na hlaven. Konce kfidel
nesly aerodynamicky jemnéjsi neodhazo-
vatelné nadrzZe s poloviénim objemem.

Ve vyrobnim komplexu v Hawthorne
mezitim skoncily pfipravy nutné k roz-
béhu velkosériové vyroby. Kontrakt z 12,
unora 1949 na 48 sériovych stroja F-89A
Scorpion byl povazovan za pouhy prvni
krG¢ek. Na vyrobni lince se letouny kom-
pletovaly podle osvédéené technologie
stavby plastikovych modelld poéinaje
postupnou montazi jednotlivych systéma
a podskupin v oddélenych polovi¢kach
trupd, které se nakonec vzajemné sesrou-
bovaly. Nasledovalo pfipojeni kFidei,
ocasnich ploch atd. Koneéna montaz
s vystupni kontrolou a provérkou jednotli-
vych systéml probihala jiz v oddéleni 19
pod Sirym nebem. Na jednotlivé sériové
obmény bude zaméfena Il. &4st Monogra-
fie v pFistim g&isle L. + K.
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