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PACKARD- LEPERE LUSAC-11

Ve vSem a v pravy ¢as velkorysé Spo-
jené staty americké po svém vstupu
do valky roku 1917 - do té doby vyvoj le-
tadlovych draku v zemi zaostaval za bo-
jujicimi zemémi — objedndvaly po tisicich
domaci licenéni vyrobu bojovych typl
predevsim britského, ale z&asti i italské-
ho a francouzského puvodu. Z jejich ma-
sové produkce nakonec téméf nic neby-
lo, skoro vzdy proto, ze valka skondila
dfive, nez se série mohly rozeb&hnout.
Stejny osud postihl i jediny bojovy
a zCasti domaci typ LePere LUSAC-11,
ktery americky letecky priimys| dokézal
za valky vyrabét. PiSeme ,zéasti“ umysl-
né proto, Ze jeho konstruktérem nebyl
Ameri¢an. Velkou ulohu ve vy$e zminég-
nych planech hral ¢isté americky motor,
vidlicovy vodou chlazeny dvanactivélec
Liberty 12 o vykonu 294 az 312 kW/ 400
az 425 k, vyvinuty ve spolupraci automo-
bilového (ten byl tehdy v USA nejvyspé-
leji na svété) a leteckého pramyslu,
predevsim tovarnami Martin a Wright. Li-
berty 12 byl vedle velké vykonnosti navic
i velice spolehlivy. Proto Ameri¢ané
v druhé poloviné roku 1917 vyzvali fran-
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couzského leteckého pfidélence ve
Washingtonu kapitdna Gene LePeéra (byl
pavodné leteckym konstruktérem), aby
pro zminény motor vyvinul nékolik kate-
gorii bojovych letadel. Pfednost byla d&-
na dvoumistnému typu, ktery by slouzil
nejen jako doprovodna a hlidkova sti-
hacka, ale i jako pozorovaci a prazkum-
ny stroj — tedy jakési univerzalni obdobé
slavného britského Bristolu F.2B Fighter.

Kapitdn LePere s nabidkou souhlasil
a brzy nato na letisti McCook Field zadal
na konstrukci dvousedadlovky, oznadené

Prvni prototyp pred testy na McCook Fieldu

Vykres PETR KOLMANN

LUSAC-11, pracovat. LUSAC byla pfitom
zkratka ze slov LePére, United States of
America a Combat (bojovy). Projekt vypa-
dal natolik nadéjné - predevsim jednodu-
cha a aerodynamicky Gista konstrukce sli-
bovala snadnou vyrobu a zejména vysoké
vykony — Ze americkd viada jesté pred
koncem roku 1917 objednala zakézkou ¢&.
21276 pétadvacet prvnich stroji uvodni
zkusebni série, kterou méla vyrobit auto-
mobilka Packard Motor Co. z Detroitu. Za-
roven s firmou uzaviela pfedb&Znou doho-
du na dalSich 1000 kusU. Dal$i LUSACy 11
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SC.42133 po renovaci pro muzeum amerického letectva. Stroj byl piedtim dlouhou dobu
expondtem pafizského Musée de [Air. Dole jedna z pokusnych povéleénych kamuflézi

méla dodat spoleénost Brewster and
Company (500 kust) a Fischer Body
Corp. (2000 kusu). Prvni dva prototypy se
vSak stavély ve vojenskych dilndch na
McCook Fieldu. Mély celodfevénou kost-
ru, na trupu a kylové ploSe potazenou
preklizkou, zbytek pokryvalo platno a pfid
plechy. Zajimavé byly Siroké mezikfidelni
vzpéry tuhé Etvercové konstrukce a chla-
di¢ vody motoru, ,po némecku“ zapusté-
ny do baldachynu horni nosné plochy.
Vyzbroj tvotily dva 7,62mm synchronizo-
vané kulomety Marlin americké vyroby
nad sebou po praveé strané trupu pred pi-
lotem a dva sprazené britské pohyblivé
kulomety Lewis 7,7 mm na obézném kru-
hu Scarff, ovladané pozorovatelem.
Stavba prototypl vSak postupovala
pomalu, a tak k zalétdvacimu letu prvniho
z nich doslo az 15. 5. 1918. Francouzsky
pilot poru¢ik de Marmier musel ale pro
poruchu chlazeni brzy nouzové pfistat.
Pfi dalSich zkouskach ,domaci“ pilot ka-

pitdn R. Schroeder prokézal skvélé kvali-
ty stroje. Druhy prototyp po dokoncéeni
cestou na letisté Selfridge Field (které se
nachazelo u Detritu, blizko automobilky),
kde se mél stat vzorovym kusem pro sé-
riovou vyrobu u Packardu, téZce havaro-
val. Pfi nouzovém pfistani byl silné po-
Skozen i prvni prototyp (opét fizeny
Marmierem), ale po opravé jej prevzalo
letectvo americké armady (tehdy Spojovy
sbor - US Signal Corps), které jej v zafi
1918 oficidlné zaradilo do vyzbroje. Dru-
hy, rovnéz opraveny LUSAC-11, prevzali
nakonec u Packard(, kde pak do 11. li-
stopadu splnili pétadvacetikusovou za-
kazku. Dvé ze sériovych letadel se presto
jesté dokézala dostat do Francie - jako
jedina vojenské letadla postavena a vyvi-
nutd v USA za valky, tedy letadla bojova,
nebot cvicné Curtssy JN-4 ,Jenny“ se vy-
skytovaly i v Britanii. V pfipadé LUSACU
11 Slo o letouny evidenénich oznadeni
SC.42131 a SC.42133. Do boju vsak typ
nikdy nezasahl, nebot jesté zacatkem li-
stopadu se obé zminéna letadla zkousela
na letisti v Issoudunu. Ze vsak $lo o stroj
skutecné slibny, to dosvédcuje skutec-
nost, ze uz predtim byl objednan v tisico-
vych sériich. Ale po skonceni vélky Pac-
kard postavil uz jen dalsi tfi kusy — cely
zbytek objedndvek byl zrusen. Dodejme,
Ze postavené stroje se testovaly prevaz-

né na Selfridge Fieldu, teprve koncem ro-
ku 1918 tovarna Packard uvedla do pro-
vozu vlastnf letiste.

V roce 1919 automobilka dokondila tfi
kusy oznaéené LUSAC-21, coz byly v pod-
staté ,Jedendctky“ pohanéné zkusebné
vidlicovymi kapalinou chlazenymi $estnéc-
tivalci Bugatti King 16 o 309 kW/ 420 k,
které se vSak ukdzaly pro letecky provoz
nevhodnymi a v dracich byly nasledné na-
hrazeny osvédcenymi Liberty 12. Pocet
celkem postavenych LUSACU 11 tak, véet-
né prototypu, vzrostl na 33. Vétsina z nich
pak uz po vélce poslouzila k mnoha tech-
nickym experimenttim, od zkousek rozli¢-
nych kamuflaznich natérll az po pokusy
s turbokompresory, a to ve velmi Siroké
mite, takZe typ je povaZzovan za prvni sku-
te¢né americké vyzkumné letadlo. Letecké
turbokompresory se na ném zkousely
v USA poprvé - a od té doby Ameri¢ané
na uvedeném poli vzdy vedli .....

Dne 27. 2. 1920 uz zminény pilot
Schroeder dosahl na prvnim tak vybave-
ném LUSACu 11 vyskového rekordu 10
093 m (poprvé pies 10 km) a nejlepsiho
vykonu v dostupu pak roku 1926 vyskou
11 805 m pilot J. Macready. V té dobé uz
ale také letova kariéra typu u americké-
ho letectva koncila. Ale LUSACy 11 byly
také rychlé, jak dokazuje vitézstvi v Nati-
onal Air Races z fijna 1922, kdy porucik
T. J. Koenig zalétl na 575km trati primér
207,28 km/h ... B

HLAVNI TECHNICKE UDAJE

Vyrobce: Packard Motor Company, Detroit, stat Michigan.

Rozpétf 11,89 m
Délka 7.77m
Vy3ka 3,55 m
Nosnd plocha 38,80 m?
Hmotnost prdzdného letounu 1120 kg
Vzletovd hmotnost 1660 kg
Max. rychlost u zemé 219 km/h

v 6100 m 164 km/h
Vystup do 6000 m cca 40 min
Dostup (bez turbokompresoru) 7010 m
Vytrvalost 5h

Americké letectvo zvolilo kamufldZni nétér ,francouzského typu*, ve skuteénosti se natér omezil na hornich a boénich plochdch na
pole pouze dvou barev - hnédozelené a hnédé. Spodni plochy byly o$etfeny okrovou barvou (véetné trupu), kterd byla i na hornich
¢dstech vzpér. Kresha pfedstavuje stroj s ev. ozn. SC.42131, ktery se testoval ve Francii, ale do bojii uz nezasahl
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