Byl 4. stpen roku 1914, Krdtce po pilnoci toho dne pekroily armddy cisafského Né-
mecka belgické hranice. Devitistd osmdesdid a proni sv Stovd vdlka, nejstrafnéisi od usvitu
civilizace, byla zahdjena. Béhem pouhych Sesti hodin bylo v akci piildruhého milidnu Németl,
Postupovali presné podle pldnu, ktery uz v roce 1905 vypracoval prusky strarég generdl
Alfred von Schliefen. Temné dunéni dél, staccatovy $tékot kulomeri, praskot desetitisicil
pusek a zlovéstny dupot okovanych bot provdzely valici se zhoubu . . .

Belgitané, na jejichZ sizemi se odehrdla velkd &dst Broavych bojit, poskytli neocenitelnou
pomoc armdddm zdpadnich spojenct na zemi, na mofi i ve vaduchu. Jejich letectvo bylo po-
Zetné slabé v piirovndni k leteckym sildm Britii, Francouztt a Centrdlnich mocnosti, ale tato
shute&nost kupodivu neméla podstatny vliv na jeho ucinnost. Belgické vojenské letectvo opero-
valo jako zcela nezdvisly ndrodni titvar, zodpovédno za svij tsek fronty. Ze strategickych
ditwodil oviem tizce spolupracovalo s leteckymi silami ostatnich spojencil.

Fak uf bylo v téch dobdch obuyklé, stihaci 1 jiné peruté Easto vdécily za svou PovEsT yyni=
kajicim jedinctim, Nebylo tomu jinak ani u Belgicanti a jména jako André de Meulemeester,
Fan Olieslagers, Edmond Thieffry a jind se zdhy stdvala pojmem tak, jak wzristal podet
bojovyich uspéchi jejich nositelil.

Fednim z nejleplich belgickych stihacit byl bezpochyby major Willy Coppens, jehoZ sami
Britové vyznamenali vysokymi ¥ddy D, S, O. ( Distinguished Service Order) a M. GC.
(Military Cross). Koneiné skdre tohoto letce obndielo 34 neprdtelské letouny a jeho ob-
zolddni vdseri k nepidtelskym upoutanym pozorovacim baléniim dokumentovala tictyhodnd
Cislice 24.

Utok na pozorovaci baldn byl v pravém smyslu slova hazardni sdlegitosti a ti nemnozi, kdo
se toho odva¥ovali, mdlokdy pre&ili své druhy v peruti. Pro anglické piloty to byla navic




prdce nevdéénd, protofe sluebni ¥dd britského letectva neuzndval — na rozdil od jinych le-
teckych sborti — znileni baldnu do zdpoctu dosaZenych vitézstvi.

Mmnoho pilotii se osobné presvédéilo, e znidit ,,jitrnici® (jak bylo témto balénim s oblibou
pfezd'fvdkm ) bylo netimérné téz25i a nebezpelndjsi neZ sestveleni i velmi zkuseného vzdusného
protivnika.

Spolehlivou a témé¥ jedinou metodou zjistovdni pozic nepidtelského délostfelectva bylo
pozorovdni zdbleskit pit palbé, Brzo se ukdzalo, Ze takovy tikol mife zvldst tspéiné pinit
pozorovatel v kosi upoutaného balénu. Festlize priizkum pomoci letadel mohl odkryt ne-
prdtelské baterie za denniho svétla, v noci tomu bylo naopak, a balénovy pozorovatel byl
proto cennym pomocnikem veliteltl délostieleckych i jinych utvard. Diky telefonnimu spojeni
se zemi mohl podduat i mnohem podrobnéj§i zprdvy neZ pozorovatel v letadle pomoci radio-
telegrafie. V Eervenci 1916, v dobé bitvy na Sommé, dlouhd Fada upoutanych baloni lemovala
celé bitevni pole a jejich osddky, vybavené vykonnymi dalekohledy a fotografickymi kamerami,
byly de facto pFimo ulastny na fizeni pozemnich operaci. Snadno lze pochopit, Ze obé strany
a zejména pak Némci poufivali viech dosaZitelnych prostredki k zajisténi jejich provozu
a bezpelnosti.

Prostor kolem baldnovyich stanovist a navijdkit byval doslova poset protiletadlovymi dély
a kulomety; jejich obsluhy byly v nepretrZitém stiehu, v kaZdém okamzZiku pfipraveny k vie-
Iému uwitdni titocnika, A casto byval vysoko nad balénem rozevien jesté ,,destnik™, tvoreny
letkou stihalit. Fakmile prislo z predsunutych pozic telefonni hldSeni, Ze se bliZi nepfdtelské
letadlo, navijdkovd ceta stahla balén neprodlené dolt a dotyény pilot mél co délat s celou tlu-
pou ochrannyich stihadek. Tam, kde nebyly, olekdvala utoénika silnd palebnd prehrada po-
zemnich zbrani. Chtél-Ii dosdhnout tispéchu, nemohl se ji vyhnout. Jen ziidkakdy mél pilot
vyhodu prekvapeni na své strané. Bojujici strany prosté nebyly ochotny obétovat své draho-
cenné baldény jen tak pro nic za nic. Pouleny mnoha smutnymi zkulenostmi, zpravidla je
vypoustély a¥ v Easném dopoledni a stahovaly zdhy odpoledne, aby titolnici nemohli vyufit
ranniho nebo velerniho Sera. Ale vzdor tomu viemu ,,balénovd horecka™ byla nemoci velmi
nakalivou a rychle se stdvala chronickou, zejména tehdy, kdyZ uZ proni pokusy byly koru-
novdny uspéchem.

Zaldtek Coppensovy ,,baldnové* kariéry byl pomalejsi neZ jinych piloti této kategorie.
Postupné viak vzristaly i jeho znalosti a zkuSenosti a posléze dosdhly takového stupneé, Ze
dokdzal zlikvidovat aZ sedm ,Jitrnic™ v fediném tydnu!

Coppenstiv oblibeny stihaci dvouplosnik Hanriot H.D.1 mél jeden zdvaZny nedostatek:
mél pouze jeden synchronizovany kulomet a to znamenalo citelné sniZeni palebné sily v po-
rouvndni s jinymi stihackami.

Kdy# se Belgidan rozhodl, %e to ,;také zkusi s némeckymi balony, shdnél se nejprve po
utinném zdpalném stielivu. Aviak %ddné nebylo po ruce a tak pronich dvacet (!I) strel
francouzského privodu ziskal prostfednictvim svého pritele porulika Batailleho. Pozdéji,
po dosaZeni nékolika vspéchii, byla zdpalnd munice k dispozici u z vlastnich belgickych
zdrojit. V' poslednich dvou letech wdlky se k nileni balémit a vzducholodi Casto pouZivaly
také elektricky odpalované rakety typu Le Prieur, obvykle umisténé po &tyfech na vzpérdch
mezi kridly.

S pouzitim zminénych dvaceti francouzskych stel sestavil Coppens specidlni ndbojovy
pds, v némZ se vidy &yfi zdpainé stiely stfidaly s tiemi obylejnymi. Usoudil, Ze néjakych
45— 50 metri bude prdvé potiebnd vzddlenost k u&inné palbé. Pellivy vypolet mu prozradil,
%e nalétne-li na cil stfemhlav, dosdhne rychlosti 200 kmlh. (Dnesni proudovy stihaé se této
&slici pobavené zasméje, ale tehdy se psal rok 1918 . . .) A jelikoZ musel vzit v tivahu i éas,
potFebny na yyhnuti se cili, mélo mu zbyt devét desetin vtetiny k samotné palbé!

8. kuétna 1918 vzlétl Coppens na ranni hlidku spolu s piloty Gallezem a Duboisem. Krdtce
po startu zahlédl némecky balén, stoupajici vzhiru prizemni ranni mlhou. Okam#ité
opustil své druhy — wvelitel mu to pro takovy pFipad povolil! — a vrdtil se na své letiszé
v Les Moeres. Tam rychle vyménil normdlni ndbojovy pds za onen se zdpalnymi stielami.
Za malou choili byl znova ve vzduchu a zjistil, e baldn mezitim dosdhl vysky asi 1 200 m,




Kdyz Coppens prelétdval némecké linie, ukazoval jeho vyskomér 2 700 m a z téro vyiky
také zahdjil svij stiemhlavy litok. Bdéld némeckd obrana ovsem neztstala pasivni a prostor,
jim# titodict Hanriot musel proletét, se v okamZiku zaplnil chuchvalci a stfepinami z vybuchu-
jicich grandti. Na staZeni balonu bylo samozfejmé pozdé a pilot sdm mohl udinit jen jediné:
dokondéit ttok stij co stij a vérit, Fe tou pekelnou bardZi proleti bez thony. Snad cdsteiné
spoléhal i na to, Ze dvousetkilometrovd rychlost jeho stroje ztiZi prdci mificim u némeckych
dél.

Spatfil némeckého pozorovatele, jak v zufivém spéchu opousti kos kymdcejici se pod bald-
nem, a vzapéti vidél, jak se otvird vrchlik jeho paddku. Vietiny dostaly zdvratny sled —
200 m — 150 m — 100 m — to u? rozeznal i ruini zdchytnd lana visici z boki ,,fitrnice**,
wyhlisela jako tykadla néjakého bizarniho netvora, pripraveného ke skoku. Cil uZ zcela za-
Eryl pole optického zaméfovale a v ndsledujicim zlomku vtetiny opustily hlaverni Vickersova
kulometu Etyii zdpalné stiely.

Coppensovi se zddlo, %e podvozek Hanriota minul vrsek baldnu jen o vias. Ohlédnuv se,
spatiil, jak cely kolos vybuchl v mori plamenit a zvldstni pocit divoké radosti mu zaplavil
nitro. PFi odletu ze scény zkdzy provedl nékolik ndroénych akrobatickych figur, coZ rozhodné
nebylo rozumné. Stalo se tori¥ uZ predtim, Ze letoun byl bez védomi pilota zasaZen stiepinou
mbgﬁehu na citlivém misté a ndsledujici pretiZeni, vyvolané akrobacii, mélo osudné nd-
sledky. '

Ale ne vidy probéhla celd akce popsanym zpusobem. Fak jsme si povédéli u¥ na zacdtku,
éasto se podafilo stdhnout baldn diiv, ne jej letec dostihl anebo nevybuchl ani pri opakovaném
dtoku. O tyden pozdéji, 15. kvétna, se o tom presvédiil sam Willy Coppens pii skuteiné
jedinetném souboji. Ten vesel do historie jako ukdzka, co vSechno se mohlo tehdejim letcim
prihodit,

Bylo to opét rdno, krdtce po osmé hodiné. Obél, nestieZend stihackami, se vandsela ve
wydce 1 100 m. Proni zteé provedl Belgican ,yze slunce®, to znamend, jesté nevidén pozemni
obranou. Ale ani po tiikrdt opakované palbé nezachuvdtil tu nabubfelou potvoru poZdr! Ve
snaze dosdhnout vuspéchu za kafdou cenu, bez ohledu na ohnivé pozdravy ze zemé, zadtolil
Coppens jesté jednou, a to tak, Ze nalétl pFimo vodorovné, maje stejnou vysku jako cil a strileje
do posledniho okamZiku. A vtom se pFihodila ta newvéfitelnd wvéc: baldn prudce vystielil
vzhiru jakoby odlehéen o néjaké fantastické btimé, Srdagka byla nevyhnutelnd! Kola pod-
vozku zachytila o vriek baldnu a zddlo se, Ze letoun se do néj musi doslova zabofit.

Na tomto misté je nutno odbotit a vénovat nékolik slov funkei za¥izent, jeZ bylo podle svého
anglického vzoru nazyvdno ,blip-switch®. Byl to pomocny vypinac zapalovdni, umistény
na idici pdce tak, aby jej pilot mohl ovlddat palcem. Podle okam#ité potieby, napF. pii klou-
zavém letu apod., mohl pilot sniZovat otééky motoru vypindnim a zapindnim doteku, event.
i zcela prerusit zapalovdni, aniz by pritom musel manipulovat s plynovou pdkou nebo hlavnim
uypinalem. Zvldsté dilezité bylo toto zafizeni u letountt s rotalnimi hvézdicovymi motory,
jejich# pilotd# byla obtiznéjsi neZ letounit s motory stabilnimi. A nyni zpét k nasemu pri-
béhu.

S obdivuhodnou duchapiitomnostt vypnul Belgi¢an pomoci ,,blipu’* zapalovdni, a to jesté
piedtim, ne# se nos letadla mohl zabotit do borticiho se balénového obalu. ,,To je Ronec . . .
odména pro toho, kdo riskuje prilis mmoho . . . prolétlo mu pFi tom hlavou.

Aviak nebylo jesté vie ztraceno, jakkoli to zni neuvéfitelné. Letoun se smekl po podddvaji-
cim se houbovitém povrchu s jitrnice® a zatal padat v oSklivé, takika ploché vyvrice. Vie se
odehrdlo v nékolika vtefindch. Coppens, 5 palcem ,;primrzlym* na tladitku, wvolnil stisk,
&Gm# znovu zapnul zapalovdni, a oteviel naplno plyn. Stodesetikorisky rotacni devitivdlec
Le Rhone znovu naskoéil a Hanriot, s nosem sklonénym k zemi, uhdnél domi pFed olima
uzaslych a vydésenych Némei. Zborceny a potrhany baldn mezitim pokratoval ve svém pddu
a pFi ndrazu na zem vybuchl, PoZdr byl zpozorovin z prednich belgickych linii, coZ bylo dille-
Zité pro oficidlni uzndni dosaZeného sestfelu.

Kdy# Coppens po ndvratu do Les Moeres licil svij fantasticky zdZitek, kolegové i velitel
to pFijali, mirné Feleno, s rezervou. FenomZe on mél po ruce diikazy, které rychle zahnaly
sizrpmé a pochybovainé usméuy 1 Stiplavé pozndmky a proménily je v rozpadity udiv. Na dol-




nich kridlech Hanriota i na jinych mistech byly toti# dobre patrné stopy po srdZce a jasnou
reci mluvil také cdr balénového hedvdbi, urvany vrtuli a zaklesnuty v upeviiovacich Sroubech
jeji hlavy.

Otdzka proé k tak kuridzni nehodé doslo, zistala nevysvétlend. Ze viech nejprijatelnéjsi
byl ndzor, Ze Némci presekli kotevni lana, povaZujice baldn ji% za ztraceny. Yejich vonysl, ne-
potiebugict vysvétleni, se viak zdaril jen napul . .

14, Fijen 1918 byl dnem posledniho bojového startu a posledniho vitézstvi udatného belgic-
kého letce. Bylo to necely mésic pred uzavfenim primé¥i.

Vzlétnup v 5.40 hod., skoro jesté za tmy, ve svém tyrkysové modrém dvouploSniku k ob-
ouvkié ranni hlidce, spat¥il asi po dvaceti minutdch pozorovaci balén typu Praer-Bosch a na-
padl jej ve vysce 700 m. Balon zacal hofet a v mlhavém rannim vzduchu se jeho silueta dra-
maticky rysovala proti tmavému nebi prdavé ve chvili, kdy proni nachovy pruhk na vychodé
ohladoval prichdzejici den.

O néjakych pét minut pozdéji spatril Coppens dalsi ,,jitrnici™, tentokrdt v pouhych tiech
stech metrech, Némci jako by toho dne upustili od viech svych béEnych zvykii. Po doprovod-
nych stihalkdch nebylo stopy!

V tak neparrné vysce ovSem nemohl zistat nespaiven. Fako uZ mnohokrdr predtim, 1 ted se
prostor mezi nim a balénem zapinil Cernymi obldiky explodujicich grandtid a ,,ohnivymi cibu-
lemi* zdpalného fosforového streliva. Tento ranni koncert na privitanou doprovdzel jesté
prival kulometnych strel. V okamzZiku, kdy byl od baldnu vzddlen sotva 150 m, pocitil pilot
prudky, jakoby tristivy tder v levé noze.

Bolest byla tak strasnd, Ze mdlem pazbyl védomi. Jeho prava noha bezdééné vyrazila do-
predu, ztuhla na peddlu smérovky a tim strhla maly letoun do nefizeného pddu. Soucasné
s tim pilot kfelovité stiskl spoust kulometu na fidici pdce a stiely létaly nazdarbih viemi
sméry. Nékteré presto zasdhly balén, ale jeho explozi uZ téZce zranény pilot nevnimal a toto
posledni vitézstvi mu také nebylo m'kdy prizndno. Bolest v noze byla proto rak intenzivni,
Ze ji zpusobila dutd zdpalnd stiela, majici ucinek projektilu dum-dum. Rozifisténd holenni
kost, utrZeny lytkovy sval a pretard tepna, takovy byl vysledek. Nastésti pud sebezdchovy byl
jesté silnéjsi neZ bolest. Coppens, vzpamatovav se z poidtecniho ochromeni, zasunul pravou
nohu do zdchytného trmenu na pedélu smérovky a ve vysce pouhych nékolika desitek metrii se
mu podaftilo letoun yyrovnat.

Jeho jedinou myslenkou bylo dostar se zpdtky ke svym, za své vlastni linte, vzddlené ne-
celych osm kilometri. Priblizné t¥i minuty letu . . . zranénd tepna Silené pulsovala . . . bude
schopen vydrZet pri védomi a pristdr? Studeny por mu stékal po éele a Coppens odhodil
ochranné bryle, aby se nezamlzily. KoZefinou lemovanou Eepié‘ku, talisman, jenZ ho doprovd-
zel pri vech bojovych akcich, stdhl s hfat.j.r a schoval ji pod svuj letecky kabdt. Otevienymi
tisty dychtivé vdechoval chladny ranni vzduch ve snaze udrZer védomi. Avsak stlné krvdceni,
jeZ nikterak nemohl omezit, zpusobovalo rychlé ochabovdni viech télesnych funkei.

Nadhlé vysazeni motoru, k némuz v té chvili doslo, mohlo znamenat jen jediné — a Willy
Coppens toto jediné provedl, jsa na samém konci svych sil. Nemél tuieni, zda je uz na ,,své*
strané. Na jakémsi malém poli, prilis malém, aby mohlo stacit, doslova srazil svého modrého
Hanriota dolii. Kola narazila do kamenité piudy, podvozek se zbortil a po nékolika metrech
tordého smykdni se letoun, lépe feéeno jeho vrak, zastavil. Ale to uz muze v jeho trupu obe-
stfela 1éZkd mlha bezvédomi . . .

Tak skontila kariéra a vdleéné létani jednoho z nejproslulejsich belgickych stihacich pilotit
1. svétové vdlky. Pokud jde o tento jeho posledni operacni let, dodateiné se zjistilo, Ze Cep,
drzici noni pdku smérového kormidla, byl ze dvou tretin narusen neprdtelskou strelou. Byt
znifen tipiné, nmikdy by byl Coppens nemohl vybrat letoun ze smritelného pddu . . .

Po mnohamésiénim pobytu v nemocnici, s levou nohou amputovanou aZ ke kolenu, se
Coppens vrdtil do Zivota, pln nezlomné ville opét létar. Chybéjici édst nohy nahradila protéza
a Coppens se jesté na nékolik dalsich let stal populdrni osobnosti povdleiného belgického le-
rectvi jako pilot-akrobat.




